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PLANO DE ACAO SOBRE SEGURANCA VIARIA: RELATORIO FINAL

Antecedentes

1. O presente documento tem como propodsito informar aos Orgdos Diretores da
Organizacdo Pan-Americana da Saude (OPAS) os resultados alcangados na execu¢do do
Plano de acdo sobre seguranca vidria (documento CD51/7, Rev. 1) para o periodo
2012-2017, aprovado em 2011 durante o 51° Conselho Diretor da Organizagdo mediante a
resolucdo CD51.R6, na qual se reconhecia a necessidade de melhorar a seguranca viaria na
Regido (1, 2). A finalidade do plano foi estabelecer diretrizes que pudessem orientar as
acOes do setor da saude nos Estados Membros e impulsionar iniciativas para prevenir 0s
traumatismos causados no transito. Assim, foi proposto alcangar em 2017 um conjunto de
metas baseadas em 18 indicadores que tinham como linha de base dados de 2007. E esse
conjunto de metas que é avaliado neste relatorio (1, 3).

Analise do progresso alcancado

2. A Regido das Ameéricas obteve avan¢os na maior parte dos objetivos propostos no
plano de acdo, conforme descrito no quadro apresentado a seguir, que é complementado
no anexo com um grafico-resumo. A fonte de informacéo para a analise dos resultados foi
o relatorio regional sobre a seguranca viaria, publicado pela OPAS em 2016 (4).!
E necessario destacar que os critérios para a avaliacdo dos indicadores relacionados com a
elaboragdo de legislagdo? foram mais rigorosos nesta avaliacdo final do que quando os
dados da linha de base foram compilados.

3. S&o registrados progressos e avangos na seguranga viaria, especificamente no
desenvolvimento e na designacdo de 6rgdos para assumir a lideranga como coordenadores.
Por sua vez, sdo reconhecidas melhorias na legislacdo sobre a conducéo sob o efeito de

! Dados atualizados ainda ndo disponiveis; estdo em processo de validagdo para publicacdo em novembro
de 2018 (Relatério mundial sobre a situacdo da segurancga no transito 2018).

2 Foi considerada a legislagdo nacional. A metodologia aplicada limita a analise dos avancos subnacionais
em paises federados.
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alcool e o uso de sistemas de retencdo para criangas. Também houve avangos positivos na
execucdo de medidas para melhorar a infraestrutura viaria e na implementacédo da atencéo
pré-hospitalar, e os Estados Membros melhoraram a apresentacéo de dados da mortalidade
e morbidade associados com a seguranca viaria, 0 que ajuda a definir as prioridades
nos paises.

4. Apesar desses avancos, ainda sdo necessarias reformas para melhorar as leis
referentes a velocidade, ao uso obrigatério de capacete pelos motociclistas e ao uso
obrigatdrio do cinto de seguranca. Além disso, é importante destacar que ha um atraso no
cumprimento ou aplicacdo das leis j& aprovadas. Também é necessario avangar na
formulacdo de politicas nacionais para promover o deslocamento a pé ou de bicicleta.
Ademais, é dificil constatar se houve melhoras na inspecéo e revisdo dos veiculos devido

a deficiéncias na qualidade dos dados disponiveis na maioria dos paises.

Objetivo 1: Designar um comité assessor ou Orgdo responsavel pela coordenacéo
multissetorial na administracdo publica para que oriente as atividades nacionais relacionadas

a seguranga viaria, com énfase especial na elaboracéo de planos nacionais para a Década de

Acdo pela Seguranga no Transito.
Indicador, linha de base e meta

Resultados

NUmero de paises que contam com um comité assessor
ou orgéo responsavel pela coordenagdo multissetorial
das medidas de promocéo da seguranca vidria.

Linha de base: 25
Meta: 30

Trinta paises contam com um comité
assessor ou 6rgao responsavel pela
coordenacdo multissetorial das
medidas de promoc¢éo da seguranca
viéria.

Objetivo 2: Reduzir a contribuicéo dos fatores de risco (velocidade, consumo de alcool,
drogas e outras substancias psicoativas, e elementos de distracéo) para as lesdes resultantes

de acidentes de transito e aumentar a porcentagem do uso dos acessorios de protecao

(capacete, cinto de seguranca e assentos de seguranca

para criancas).

Indicador, linha de base e meta

Resultados

Numero de paises com limites de velocidade urbana de
até 50 km/hora.

Linha de base: 20
Meta: 30

Né&o houve avangos. Os critérios para
a avaliagdo das leis foram mais
rigorosos do que os considerados na
linha de base.

NUmero de paises que contam com programas de
controle do cumprimento dos limites de velocidade.

Linha de base: 4
Meta: 15

Doze paises contam com programas
de controle e aplicacéo dessa lei
(aumento de oito paises, 80% da
meta).

Numero de paises e cidades que estabeleceram limites
de alcoolemia iguais ou inferiores a 0,05 g/dl para
condutores.

Linha de base: 10
Meta: 20

Seis novos paises estabeleceram o
limite de alcoolemia recomendado,
perfazendo um total de 16 paises
(80% da meta).
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Indicador, linha de base e meta

Resultados

NUmero de paises que contam com programas que
proibem conduzir sob o efeito de alcool.

Linha de base: 4
Meta: 15

Dez paises se somaram aos que
contam com controle de alcoolemia
para condutores. Com isso, o total
sobe para 14 (93,3% da meta).

NUmero de paises que contam com leis sobre o uso
obrigatorio de capacete por todos 0s ocupantes de
motocicletas.

Linha de base: 12
Meta: 25

Dezesseis paises exigem o uso do
capacete por todos 0s usuarios
(64% da meta). Os critérios de
avaliacdo das leis foram mais
rigorosos do que os considerados na
linha de base.

NUmero de paises que tém programas de promocéo e
controle do uso do capacete.

Linha de base: 13
Meta: 25

Cinco novos paises implementaram
programas de controle, o que eleva o
total para 18 (72% da meta).

Numero de paises com leis sobre o uso obrigatério do
cinto de seguranga por todos 0s ocupantes de veiculos.

Linha de base: 20
Meta: 30

Vinte e trés paises de um total de
30 aplicam essa lei (76,6% da meta).

Numero de paises que tém um programa de promogao
e controle do uso do cinto de seguranca.

Linha de base: 18
Meta: 30

Sete novos paises passaram a aplicar
essa lei, perfazendo um total de
25 paises (83,3% da meta).

NUmero de paises que tém leis para o uso obrigatério
de sistema de retencdo para criangas nos automaveis.

Linha de base: 21
Meta: 30

Seis novos paises adotaram essa lei,
totalizando 27 (90% da meta).

NUmero de paises com programas de promogao e
controle do uso de sistemas de retencéo para criangas.

Linha de base: 5
Meta: 15

Né&o houve avanco.

Objetivo 3: Melhorar as politicas de transporte publico de massa mediante a integracéo de

critérios de seguranga, equidade e acessibilidade que promovam o exercicio dos direitos
humanos.

Indicador, linha de base e meta

Resultados

NUmero de paises com politicas que apoiam o
investimento em transporte puablico.

Linha de base: 14
Meta: 30

Com 0s avangos em nove paises, ja
séo 23 no total (76,6% da meta).
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Objetivo 4: Contar com servicos estruturados e integrados de atengdo pré-hospitalar para as

vitimas de traumatismos causados pelo transito.
Indicador, linha de base e meta

Resultados

Numero de paises com um sistema de aten¢édo
pré-hospitalar integrado ao setor da satde.

Linha de base: 22
Meta: 30

Cinco paises avancaram durante o
periodo do plano, totalizando 27 que
cumprem este indicador (90% da
meta).

Obijetivo 5: Melhorar a qualidade dos dados sobre as vitimas dos traumatismos resultantes

do transito para que as taxas de mortalidade e morbidade possam refletir as caracteristicas
dos que sofreram lesdes.

Indicador, linha de base e meta

Resultados

Numero de paises que contam com dados sobre taxas
de mortalidade por traumatismos resultantes do
transito.

Linha de base: 30
Meta: 37

Trinta e quatro paises dos 37 fixados
como meta contam com dados sobre
indices de mortalidade (92%).

NUmero de paises que contam com dados sobre taxas
de morbidade por traumatismos resultantes do transito
(ndamero de feridos atendidos nos servicos pre-
hospitalar e hospitalar).

Linha de base: 3
Meta: 10

Vinte e seis paises contam com
dados sobre taxas de morbidade® por
traumatismos causados pelo transito,
motivo pelo qual a meta foi ndo
apenas alcancada, mas também
superada.

Objetivo 6: Promover o desenvolvimento de infraestrutura que favoreca os deslocamentos

seguros de todos os usuarios das vias em cidades e estradas, sobretudo os pedestres, ciclistas

e motociclistas, os usuarios mais vulneraveis.
Indicador, linha de base e meta

Resultados

Numero de paises que contam com politicas nacionais
para promover o deslocamento a pé ou de bicicleta.

Linha de base: 10
Meta: 30

Apenas quatro paises melhoraram
suas politicas de mobilidade para
pedestres e ciclistas, 0 que situou o
total em 14 paises (46,7% da meta).

NUmero de paises que incorporam elementos da
seguranca Viaria ao projeto viario e aplicam medidas
para reduzir a velocidade em zonas usadas por
pedestres e/ou ciclistas.

Linha de base: 4
Meta: 10

Doze paises tém politicas para
separar 0s Usuarios da via e proteger
0S usuarios vulneraveis, como 0s
pedestres e os ciclistas®. A meta deste
indicador foi ndo apenas alcancada,
mas também superada.

3 O total de paises que contam com dados de morbidade abrange os que coletam informagdes sobre o niimero
de acidentes resultantes de lesGes fatais e de lesfes ndo fatais, pois 0 questionario para o Relatorio mundial
sobre o estado da sequranca vidria 2015 agrupa esses dois indicadores em uma s6 pergunta.

4 Néo ha dados disponiveis na base de dados da OPAS sobre os paises que incorporam caracteristicas de
seguranca ao projeto viario e aplicam medidas para reduzir a velocidade. No Relatério mundial sobre o
estado da sequranca viaria 2015 estdo compilados dados sobre paises com politicas para separar 0s USUarios
da via e proteger os usuarios vulneraveis (pedestres, ciclistas, motociclistas).

4


http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2015/Summary_GSRRS2015_POR.pdf?ua=1
http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2015/Summary_GSRRS2015_POR.pdf?ua=1
http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2015/Summary_GSRRS2015_POR.pdf?ua=1
http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2015/Summary_GSRRS2015_POR.pdf?ua=1
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Objetivo 7: Recomendar e apoiar o setor responsavel por criar ou fortalecer um sistema de
inspecdo e revisdo técnica de toda a frota veicular, incluidos os veiculos de duas ou trés

rodas. Incentivar também as industrias a alinharem as normas de seguranca com as
recomendacgOes dos Estados Membros.

Indicador, linha de base e meta Resultados

NUmero de paises que tém um sistema de inspecédo e Né&o h& dados disponiveis na Regido
revisdo técnica de toda a frota veicular. para analisar o cumprimento desta
Linha de base: 23 meta.

Meta: 30

Acao necessaria para melhorar a situacao

5. Em vista dos avancos descritos acima, devem-se considerar as seguintes medidas:

a) Continuar a trabalhar pelo reconhecimento da seguranca vidria como uma
prioridade de saude publica conforme as recomendacg6es da Declaracdo de Brasilia,
adotadas na Segunda Conferéncia de Alto Nivel Global sobre Seguranca no
Transito, realizada em 2015 (5), e a meta incluida no Objetivo de Desenvolvimento
Sustentavel (ODS) 3 da Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel
referente a “até 2020, reduzir pela metade as mortes e os ferimentos globais por
acidentes em estradas” (6).

b) Levando em consideracdo o aumento significativo do nimero de lesdes e mortes
em acidentes com motocicletas registrado na Regido, recomenda-se que os Estados
Membros definam, fortalecam ou melhorem as politicas de seguranca viaria
voltadas para os motociclistas. Além disso, no &mbito da seguranga viaria geral,
convém levar em conta todos os fatores de risco, inclusive os “emergentes”, COMO
a direcdo distraida pelo uso de dispositivos méveis e a conducdo sob o efeito de
substancias psicoativas. Por sua vez, cumprir as metas dos ODS referentes a
seguranga viaria exigira levar em consideracdo estas novas realidades da Regido,
apoiar os paises e intensificar a cooperacao internacional.

Intervencéo pelo Conselho Diretor

6. Solicita-se que o Conselho Diretor tome nota deste relatorio final e faca as
recomendaces que considere pertinentes.

Anexo
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Anexo

Indicadores do Plano de acéo sobre segurancga viéria: Avaliacao final do progresso obtido, 2011-2017

Orgdo lider na promogdo da seguranca vidria W Resultado

Limite de 50 km/h em zonas urbanas = Meta
Programas de controle dos limites de velocidade
Limites de dlcool no sangue de 0,05 g/dl
Programas para ndo conduzir sob o efeito de alcool

Leis para o uso obrigatorio do capacete

Programas para controlar o uso do capacete

Leis para o uso obrigatdrio do cinto de segurancga
Programas para controlar o uso do cinto de seguranga
Uso obrigatdrio dos sistemas de retencdo para criangas

Controle do uso dos sistemas de retencdo para criangas

Politicas de investimento em transporte ptblico
Sistema de atencdo pré-hospitalar

Dados de mortalidade por traumatismos no transito
Dados de morbidade por traumatismos no transito
Promocgdo dos deslocamentos a pé ou de bicicleta

Melhorias de seguranca na infraestrutura viaria

40

Numero de paises






