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Estado de la Seguridad Vial en la Región de las Américas

▪ Los traumatismos causados por el tránsito provocaron
154.997 defunciones, 1.283 más que en el 2013.

▪ La tasa de mortalidad regional causada por el tránsito
permanece prácticamente estable (15,9 por 100.000
habitantes en 2013 vs 15,6 en 2016)

▪ Las muertes causadas por el tránsito son la segunda causa
principal de mortalidad en adultos jóvenes de 15 a 29 años
de edad.

▪ La carga de la mortalidad causada por el tránsito es mayor en
los países de ingresos medianos que en los de ingresos altos.
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Tasa de mortalidad y número de muertes de 2002 a 2016, 

en la Región de las Américas

Año 
Tasa de mortalidad por 

100.000 habitantes
Número de muertes  

2002 15,7 133.783

2005 15,8 142.252

2010 16,1 150.000

2013 15,9 154.089

2016 15,6 154.997

T3.6 Reducir a la mitad el número de muertes y lesiones a causa 
de accidentes de tráfico en el mundo
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Diez principales causas de muerte, 15-29 años, Región de las América, 2016
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Proporción de muertes estimadas causadas por el tránsito, por tipo de usuario de 

las vías de tránsito, Región de las Américas, 2016

▪ Casi la mitad de todas las muertes por lesiones de
tránsito son usuarios vulnerables: peatones,
ciclistas y motociclistas.

▪ Los motociclistas representan el 23% y los
peatones el 22% de las muertes por lesiones de
tránsito.

▪ Ha habido un aumento del 3% en la proporción de
muertes entre los motociclistas entre 2013 y 2016.
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Tasa estimada de mortalidad causada por el tránsito (por 100.000 habitantes) por país, 
Región de las Américas, 2016
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Países con leyes que satisfacen los criterios de mejores prácticas para cinco factores de 

riesgo, Región de las Américas, 2014 y 2017
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Número de países donde se observó un cambio en la mortalidad causada por 
el tránsito, por categoría de ingresos de los países, desde el 2013* 

* Los datos corresponden a los países que han registrado un cambio superior a 2% en el número de muertes desde el 2013 y excluyen a cuatro países
con poblaciones inferiores a 200.000 habitantes (Antigua y Barbuda, Dominica, Granada y Santa Lucía). Las categorías de ingresos se basan en la
clasificacióndel Banco Mundial para el 2017.



OPS/OMS



OPS/OMS

ANSV - Argentina, 2019



Análise descritiva: tendência – Belo Horizonte, Brasil
(efeito do PVT e Nova Lei Seca (NLS) no indicador “direção após consumo 

abusivo de álcool”).

PVT PVT/Lei Seca

0
.5

1
1

.5
2

2
.5

3
3

.5
4

4
.5

5

P
re

va
lê

n
ci

a
 d

e
 d

ir
e
çã

o
 a

p
ó
s 

co
n
su

m
o
 a

b
u

si
vo

 d
e

 á
lc

o
o
l (

%
)

2007q3 2008q3 2009q3 2010q3 2011q3 2012q3 2013q3 2014q3 2015q3 2016q3

Anos (trimestre)

BeloHorizonte Fitted values



SALVE VIDAS: Paquete de medidas técnicas de seguridad vial 

• Promulgar y hacer cumplir límites de 
velocidad 

• Construir o modificar vías que ralenticen el 
tránsito 

• Tecnologías en automóviles para ayudar a 
los conductores a mantener los límites de 
velocidad 

• Crear un organismo que lidere seguridad vial 

• Elaborar y financias una estrategia 

• Evaluar el impacto de las estrategias

• Evaluar seguridad vial y sensibilizar a través 
de la educación y campañas

• Pasillos seguros para peatones 

• Carriles para bicicletas y motocicletas

• Acceso separado de carreteras 

• Zonas libres de vehículos 

• Promulgar y hacer cumplir normas de 
seguridad relacionadas con:

• Cinturón de seguridad

• Colisión frontal y lateral 

• Protección de peatones, etc. 

• Promulgar y hacer cumplir reglamentos sobre:

• Velocidad y Conducción bajo los efectos 
del alcohol

• Uso de cinturón de seguridad, cascos 
para motociclistas, sistemas de retención 
infantil 

• Desarrollar un sistema de atención de 
emergencia prehospitalario y basado en 
centros de salud

• Proporcionar formación en atención básica de 
emergencia a los equipos de respuesta a las 
colisiones 
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Manual
Hoja Informativa
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Intervenciones efectivas para lesiones no intencionales

Vecino-Ortiz AI, Jafri A, Hyder AA. 
Effective interventions for unintentional injuries: 
a systematic review and mortality impact assessment among the poorest 
billion. 
The Lancet Global Health. 2018 May 1;6(5):e523–34.
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!Muchas gracias!
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