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Prefacio

Os traumatismos causados pelo transito na Regido das Américas causaram aproximadamente 150.000 mortes em
2010. As mortes e lesdes por colisdes de transito tém um impacto incomensuravel sobre as familias e comunidades
nas Américas. Os usuarios das vias particularmente vulneraveis — pedestres, motociclistas e ciclistas — sao as vitimas
mais frequentes das lesdes fatais no transito em todo o continente, exceto na América do Norte, onde os ocupantes
de automdveis sdo o grupo predominante.

Em 2011, os Estados Membros da Organizacao Pan-Americana da Saude (OPAS) aprovaram o Plano de Acao sobre
Seguranga no Transito, que ajudara os paises da Regido a alcancarem as metas da Década de Acao da Seguranca
no Transito 2011-2020.

Este Informe sobre Sequranca no Transito na Regido das Américas, ¢ um esforco conjunto da OPAS e da Organizacao
Mundial da Saude, e baseia-se em informacdes colhidas para o Informe Global sobre a Situacdo da Seguranca no
Transito 2013: Apoio a uma década de acdo. Dos 35 Estados Membros da OPAS, 32 — 98,5% da populacdo da
Regido — contribuiram com dados para este informe regional.

A coleta e preparacao de dados pelos Estados Membros participantes permitiu analisar as variaveis que refletem a
magnitude do problema de seguranca viaria na Regido. A andlise de dados centrou-se na mortalidade por tipo de
usuario das vias; nos niveis de motorizacdo nos paises; legislacdo sobre o uso do cinto de seguranca, do capacete
e de cadeirinhas para criancas; fatores de risco, como velocidade excessiva e conducdo sob o efeito do alcool; e
politicas de seguranca no transito voltadas aos meios de transporte ndo motorizados, como o deslocamento a pé
ou de ciclista nas Américas.

Esperamos que esta publicacdo seja usada como referéncia para monitorar o progresso do Plano Global para a
Década da Acao e o Plano de Acdo sobre Seguranca no Transito da OPAS, assim como para monitorar a aplicacao
do plano da OPAS nos Estados Membros. Desenvolvemos este informe para melhorar as politicas de seguranca viaria
nos Estados Membros e promover ambientes mais seguros para todos os usuarios das vias publicas, principalmente
0s mais vulneraveis, como pedestres, ciclistas, idosos e criancas.

Carissa F. Etienne
Diretora







Introducao

O transporte desempenha uma funcéo central em nossas vidas. A forma como chegamos ao trabalho, a escola ou
para ir s compras determina o nivel de risco que enfrentamos diariamente em nossas vias. Embora o uso de vias
publicas de circulacao seja um beneficio para a sociedade, ao permitir aos individuos ganhar a vida ou ficar conectados
a familia e aos amigos, esta exposicdo também pode trazer risco de morte ou lesao para todos os usuarios das vias
publicas. O nivel do risco depende de varios fatores fisicos e sociais, como pais de residéncia, a idade do usuario
da via, o tipo de usuario, 0s meios rural ou urbano, a velocidade, o consumo de alcool e o tipo de veiculo. Quanto
mais informacdes tivermos sobre esses fatores, mais seremos capazes de prevenir mortes e lesdes, e de promover
eficazmente a seguranca.

Embora j& haja ferramentas eficazes disponiveis para lidar com a substancial carga que os traumatismos causados
pelo transito representam para as comunidades da Regido, ainda ha espaco para melhorias. Por exemplo, ainda néo
se implantaram plenamente algumas medidas preventivas conhecidas e eficazes — e a consequéncia desta falta de
acao é cerca de 1,24 milhdo de mortes (7) e 20 a 50 milhoes de lesdes a cada ano, mundialmente (2), fazendo das
colisdes de transito uma das principais causas de lesao e morte em escala global (ver Figura 1).

O progresso na seguranca no transito vem ganhando um impulso

muito necessario ha alguns anos. Entre os marcos globais pioneiros
figuram a publicacdo do Relatdrio mundial sobre a prevengdo Nas Américas, os
de traumatismos causados pelo transito, em 2004 (2); a série de
resolugdes sobre seguranca viaria aprovadas pela Assembleia Geral traumatismos causados
das Nacoes Unidas, comecando com a Resolucdo 58/289 em 2004
(3); as semanas de Seguranca Viaria Global das Nacdes Unidas de pelo transito sao a
2007 e 2013; a primeira Conferéncia Ministerial Global sobre a
Seguranca Viaria, em 2009; os Informes sobre a Situacdo Global segunda entre as
de Sequranca no Transito 2009 e 2013 (7, 4); e a resolucao 64/255
da Assembleia Geral das Nagoes Unidas adotada em 2010 (5), que principais causas de morte
instituiu a Década de Acdo para a Seguranca Viaria 2011-2020.
Aproveitando estas resolucdes da Assembleia Geral e outros marcos de pessoas entre 15 e
desse processo, a Organizacdo Pan-Americana da Saude anunciou
em 2011 o Plano de Acdo sobre Seguranca no Transito, que traca 24 anos.
diretrizes para seus Estados Membros (6).
ﬁ

Este relatério descreve o estado da seguranca no transito na Regiao

das Américas com base no Informe Global sobre a Situacdo da Seguranca no Transito 2013 (1), que considera seis
sub-regides para as Américas, com uma populacao total de quase 933 milhdes de pessoas (ver Tabela 1). Estas sub-
regides e 0s paises que as compdem diferem amplamente no tamanho, na geografia e em muitas outras caracteristicas,
inclusive o estado da seguranca no transito. Nas Américas, os traumatismos causados pelo transito sao a segunda
entre as principais causas de morte de pessoas entre 15 e 24 anos (7).




Figura 1. Reducao mundial projetada das mortes no transito das vias publicas durante a
Década de Acao para Seguranca Viaria, 2011—2020.
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Fonte: Organizacao Mundial da Satde. Informe Global sobre a Situacdo da Sequranca no Transito: apoio a década de acdo. Genebra: Organizacao
Mundial da Saude; 2013. Disponivel em: http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/

Tabela 1. Paises das Américas que participaram do relatério, por sub-regiao, populacao e
porcentagem da populacao de cada sub-regiao do total regional, 2009-2010.

América do Norte Canada, Estados Unidos da América 344.400.562

Caribe de lingua espanhola  Cuba, Repdblica Dominicana, Porto Rico 2,° 24.934.308 2,7

Antigua e Barbuda®, Bahamas, Barbados, Dominica, Granada®, Guiana,
Caribe de lingua inglesa Haiti®,Jamaica, Sdo Cristévao e Névis, Santa Ldcia, Sdo Vicente e Granadinas, 16.568.078 1.8
Suriname, Trinidade e Tobago

Cone Sul Argentina, Brasil, Chile, Paraguai, Uruguai 262.295.886 28,1
Mesoamérica Belize, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, México, Nicardgua, Panamé 155.880.995 16,7

(Estado Plurinacional da) Bolivia, Coldmbia, Equador, Peru, (Repdblica Bolivariana da)
Venezuela

Fonte: Nacoes Unidas, Departamento de Negocios de Estado Econdmicos e Sociais, Divisdo de Populagéo. Perspectivas da populacdo mundial:
revisao de 2010, destaques e quadros preliminares. Nova York: Nacoes Unidas; 2011.

Nota: Estas séo as seis sub-regides das Américas como adotadas no Informe Global sobre a Situacao de Sequranca no Transito, 2013.

* N&o participou da pesquisa para os informes globais e regionais 2013.

® Porto Rico é Membro Associado da OPAS.

Sub-regido Andina 128.745.799 13,8




Metodologia

O Informe Global sobre a Situacdo de Seguranca no Transito 2013 descreve a situacdo de seguranca viaria nos
Estados Membros da Organizacdo Mundial da Saude (OMS); ao identificar as brechas na seguranca vidria no ambito
nacional, serve de ferramenta para monitorar a Década de Acéo para a Seguranca Viaria. Além do Relatério Global,
a OMS produziu folhetos informativos regionais, inclusive um para a Regido das Américas (7).

Os dados usados neste relatério regional para as Américas foram gerados através de uma metodologia desenhada
para fornecer uma Unica série de dados que representam melhor a situacdo da seguranca vidria em cada pais (ver
Figura 2). Trinta e dois dos 35 paises da Regiao participaram do relatério, representando 98,5% da populacao da
Regido. Dois desses paises sdo paises de alta renda (Canada e Estados Unidos da América), e os demais sdo paises
de renda média. A andlise estatistica dos dados dos 32 paises foi realizada na OPAS e na OMS.

Figura 2. Diagrama de fluxo da metodologia.

Coordenacao em nivel regional e mundial

Coordenador nacional de dados de cada pais ou regiao

Grupo de + 8 questionados dos setores da saude, policia, transporte, ONG e/ou académico

Reuniao de consenso nacional

Um conjunto de dados nacionais

Informe da situagao mundial

Fonte: Organizacdo Mundial da Salde. Informe Global sobre a Situacdo da Seguranca no Transito 2013: apoio & década de agdo. Genebra:
Organizacao Mundial da Saude; 2013. Disponivel em: http:/www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/

Além de coletar e analisar dados, a OMS realizou um procedimento por estimativa para determinar o nimero e taxa
das mortes no transito para 2010. Diferentes métodos foram usados, conforme fossem mais ou menos completas
as estatisticas vitais de registro de cada pais, que sdo comunicadas a OMS anualmente (ver referéncia 7 para uma
explicacdo detalhada). Nos casos em que os dados de registro de morte estavam incompletos, o nimero de mortes
e as taxas de mortalidade foram calculados usando a regressao binomial negativa.







Secao 1:

Seguranca no transito
nas Américas: situacao atual




Seguranca no transito nas Ameéricas:
situacao atual

Os traumatismos causados no transito foram responsaveis por quase 150.000 mortes na Regiao das Américas em
2010. Essas mortes nao sdo distribuidas por igual através das sub-regides, porém, nem a distribuicdo das mortes
mantém uma correlacdo sistemdatica com a frota registrada de veiculo de cada sub-regido (ver Figura 3). As sub-
regides Andina, Mesoamérica e Cone Sul arcam com uma carga desproporcional de mortes no transito na Regiao,
comparado com a proporcao dos veiculos registrados. Ao contrario, a América do Norte tem dois tercos dos veiculos
registrados em toda a Regido e registra menos de um terco das mortes nas vias publicas.

Em todas as sub-regides das Américas é muito mais alta a probabilidade de ocorrerem mortes entre os homens,
padrdo que tem permanecido uniforme nos ultimos anos. Os homens representam 70% das mortes no transito na
Ameérica do Norte, 79% na Mesoamérica, 80% na sub-regido Andina, 81% no Caribe de lingua inglesa e Cone Sul,
e 83% no Caribe de lingua espanhola.

Figura 3. Proporcao da populacao? mortes® e veiculos registrados® por sub-regiao,
Regiao das Américas, 2010.
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Fonte: Perspectivas da populacdo mundial: Revisdo de 2010, destaques e quadros preliminares, e fatos sobre a seguranca viaria na Regiao das Américas,

2013.

“ Proporcées calculadas com base nos dados de Perspectivas da Populacdo Mundial: Revisdo 2010, Destaques e Quadros Preliminares, metodologia

usada no 2013

(http://Iwww.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/methodology/estimating_global_road_traffic_deaths.pdf?ua=1).

® Comunicado por pafs.




Variacoes nas taxas de mortalidade calculadas
entre paises e sub-regioes

As taxas de mortalidade levam em conta o tamanho da populacédo e, assim, sdo um melhor indicador de risco do que
0 numero de mortes. As taxas no mortalidade de transito calculadas variam muito entre os paises, de um maximo
de 41,7 por 100.000 habitantes a um minimo de 4,6 por 100.000 (ver Figura 4). A taxa média de mortalidade no
transito para a Regiao é 16,1 por 100.000 habitantes, e 15 paises das Américas tém taxas superiores a média regional.

As taxas estimadas de mortalidade no transito também variam por sub-regido, de um maximo de 22,2 por 100.000
habitantes no Caribe de lingua espanhola a um minimo de 11,0 na América do Norte, com taxas de 22,1 na sub-
regido Andina, 14,5 na Mesoamérica, 14,4 no Caribe de lingua inglesa e 20,3 no Cone Sul (ver Figura 5).

Figura 4. Taxas estimadas de mortalidade no transito por 100.000 habitantes,
paises das Américas, 2010.
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Fonte: Organizacao Mundial da Satde. Informe Global sobre Situacdo da Seguranca no Transito
2013: apoio a década de acdo. Genebra: Organizagdo Mundial da Saude; 2013.
Disponivel em: http:/www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/




Figura 5. Taxas estimadas de mortalidade no transito por 100.000 habitantes, por sub-regiao?,
Regiao das Américas, 2010.
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Fonte: Organizacdo Mundial da Saude. Informe Global sobre a Situacdo da Sequranca no Transito, 2013 apoio a década de acdo. Genebra: Organizacédo
Mundial da Saude; 2013. Disponivel em: http:/www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/

® Calculada por regresséo binomial negativa (http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/methodology/estimating_global_
road_traffic_deaths.pdf?ua=1).

A estimativa das mortes € para 2010.

E. Rodrigues © Organizagdo Pan-Americana da Saude




Quase metade de todas as mortes no transito
ocorre entre motociclistas, pedestres e ciclistas.

Nas Américas, em termos gerais, a maior proporcao das mortes no transito ocorre entre os ocupantes de automéveis
(42%), sequidos pelos pedestres (23%) e usuarios de veiculos de duas ou trés rodas (15%) (Figura 6). Como grupo,
0s usuarios vulneraveis de vias publicas (pedestres, ciclistas e usuarios de veiculos de duas ou trés rodas) representam
41% de todas as mortes no transito.

Figura 6. Proporcao das mortes no transito por tipo de usuario da via publica, Regiao das Américas, 2010.

B Ocupantes do automovel
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Fonte: Organizacao Mundial da Satde. Informe Global sobre a Situacado da Seguranca no Transito, 2013: apoio a década de acao. Genebra:
Organizacao Mundial da Saude; 2013. Disponivel em: http:/www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/




O risco enfrentado pelos diversos usuarios da via publica difere significativamente entre as sub-regides, o que reflete
em parte a diversidade de veiculos nas vias (Figuras 7 e 9). Os ocupantes de automdveis representam a maior proporcao
das mortes em via publica no Caribe de lingua inglesa (44%), na América do Norte (70%) e no Cone Sul (28%); os
motociclistas representam a maior proporcao dessas mortes no Caribe de lingua espanhola (44%). Na sub-regido
Andina e Mesoamérica, a maior proporcdo das mortes ocorre entre os pedestres (25% e 31%, respectivamente),
embora a alta proporcao das mortes classificadas como “outras e ndo especificadas” nessas sub-regides obscureca
a verdadeira distribuicdo do risco entre os usudrios da via publica. A proporcao dos pedestres mortos em colisdes de
transito permanece alta em toda a Regido, variando de 12% (América do Norte) a 31% (Mesoamérica).

A medida que as motocicletas se tornam um meio mais frequente de transporte nas Américas, elas também se tornam,
cada vez mais, motivo de preocupacdo na Regido. Uma analise recente dos dados de mortalidade da Regido mostrou
gue as taxas de mortalidade relacionadas a motocicleta haviam subido significativamente em todas as sub-regides
entre 1998 e 2010, mesmo nas sub-regides onde as taxas eram baixas (8).

Quase um quinto (17%) das mortes no transito nas Américas ndo tiveram o meio de transporte especificadas,
ou foram registradas como "outros meios”. Os dados globais apresentam uma cifra semelhante (19%), mas isto
ainda indica uma lacuna significativa nas praticas de coleta de dados (7). As sub-regides Andina e Caribe de lingua
espanhola, bem como a do Cone Sul, tém proporcdes consideravelmente grandes das mortes categorizadas como de
usudrios da via publica em “outros” ou “ndo especificados” meios transporte (48%, 34%, e 20%, respectivamente).
Evidentemente, hd uma necessidade urgente de registrar e classificar melhor os dados sobre colisdes nessas sub-
regides, para projetar mais eficazmente as medidas preventivas.

Figura 7. Proporcao das mortes no transito notificadas, por tipo® de usuario da via publica e
por sub-regiao, Regiao das Américas, 2010.

100 -+

90 :
80 _ 34.2
48.0
§ 70 - 0.2
I 60 - 71
)
& 50 - — 148
S
c
§ 40
& 30 -
20 - 35
10 -
0 T T T T )
Sub-regiao andina  Caribe de lingua Mesoameérica Caribe de lingua  América do Norte Cone Sul
espanhola inglesa
Sub-regiao
m Ocupantes do automovel m Veiculos de 2 ou 3 rodas m Ciclistas Pedestres
H Caminhao pesado m Onibus m Qutros ou nao especificados

Fonte: Organizagao Mundial da Saude. Informe Global sobre a Situacao da Seguranca no Transito, 2013: apoio a década de acdo. Genebra: Organizagao
Mundial da Saude; 2013. Disponivel em: http:/www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/
*Ver perfis dos paises individuais para dados semelhantes para paises especificos.




Aumento na motorizacao

O desenvolvimento econdmico na Regido resultou em uma elevacdo nos niveis da motorizagdo. Em outras palavras, a
populacdo vem substituindo modalidades de transporte ndo motorizadas — como caminhar ou andar de bicicleta — por
modalidades motorizadas — como automdveis ou motocicletas. A Figura 8 mostra a taxa de veiculos registrados por
1.000 habitantes por pais e na sub-regido. As taxas mais elevadas foram encontradas na sub-regido norte-americana,
gue inclui Canada e Estadas Unidas, os dois paises de alta renda da Regido. As taxas de motorizacdo na Regido estao
distribuidas desigualmente entre paises e sub-regides.

Figura 8. Veiculos automotores registrados por 1.000 habitantes, por pais e sub-regiao,
Regiao das Américas, 2010.
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A composicdo da frota de veiculos registrados também varia entre as sub-regides (Figura 9). Os automdveis de passeio
e veiculos leves de quatro rodas sdo o tipo de veiculo mais comum na Regido, compondo mais da metade da frota
de veiculos registrados em todas as sub-regides exceto o Caribe Latino, onde os veiculos motorizados de duas ou
trés rodas sao os veiculos motorizados mais comuns (47 % da frota). Os veiculos motorizados de duas ou trés rodas
constituem mais de um quinto dos veiculos registrados nas sub-regides Andina (31%), do Caribe de lingua espanhola
(47%) e do Cone Sul (21%).

Figura 9. Proporcao dos veiculos registrados por tipo de veiculo e por sub-regiao, Regiao das
Américas, 2010.

100
90
80
70
60
50
40

30

Porcentagem (%)

20

10

Sub-regido Caribe de lingua  Mesoamérica  Caribe de lingua América do Norte Cone Sul
Andina espanhola inglesa

Sub-regiao

M Carros, 4 rodas  Veic. Motorizado, 2 ou 3 rodas W Caminhdes, grande tonelagem
m Onibus M Outros ou ndo especificados

Fonte: Organizacao Mundial da Satde. Informe Global sobre a Situacédo de Seguranga no Trdnsito, 2013: apoio a década da acdo. Genebra:
Organizacdo Mundial da Saude; 2013. Disponivel em: http:/www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/




Secao 2:

Prevencao de lesoes no transito:
avancos na Regiao




Prevencao de lesoes no transito:

avancos na Regiao

Uma das maneiras mais eficazes de melhorar a seguranca no transito
é sancionar e aplicar sua legislacdo (7, 2, 9, 10). A pesquisa coletou
dados sobre a legislacdo relacionada ao controle da velocidade,
conducéo sob o efeito do alcool, uso de capacete, uso de cinto de
seguranca e uso de dispositivos de retencdo para criancas. Desde
a coleta de dados para o primeiro Informe Global sobre a Situacdo
de Sequranca no Trénsito, varios paises da Regiao fortaleceram sua
legislacdo ou implementaram novas leis para enfrentar os principais
fatores de risco.

Apesar do aperfeicoamento da legislacdo em muitos paises, s6
2,8% da populacdo da Regido esta protegida por uma legislacdo
abrangente que cubra os cinco fatores criticos (ver Tabela 2 para
definicdo de “abrangente”).

Dos paises participantes na pesquisa, 84% (27) tém atualmente um
organismo nacional principal para seguran¢a no transito, e 69%
(22) tém estratégias nacionais ou estaduais de seguranca viaria.
Somente 12 paises informaram um orcamento anual dedicado a
seguranca no transito, o que talvez sugira lacunas significativas entre
0 compromisso do pais com a seguranca viaria e a implementagao
de medidas preventivas.

Somente dois paises tém
legislacdo nacional que
cumprem com todos os
critérios avaliados para os
seguintes fatores: velocidade,
dirigir sob o efeito do dlcool,
uso de capacete com padrées
de sequranga, uso de cintos
de segurancga e dispositivos
de retencao para o transporte

seguro de criancas.

—_—

Tabela 2. Defini¢oes de legislacao nacional abrangente

Critico Definicao de legislacao abrangente

Lei nacional sobre velocidade méxima que fixe limites urbanos em < 50 km/h e permita as autoridades

Velocidade e
locais fixar limites inferiores onde convenha

Lei nacional sobre condug&o sob efeito de &lcool com base na concentragdo de &lcool no sangue (CAS)

Alcool
€00 (ou BrAC equivalente), que fixa um limite de CAS de < 0.05g/dl para a populagdo em geral

Lei nacional sobre uso de capacete para motociclistas que inclua todos os usudrios em todos os tipos de
via, independentemente do tipo do motor, e que requeira capacetes dentro de um padrao internacional
ou nacional

Uso de capacete

Lei nacional sobre uso do cinto de seguranca que se aplique a todos os ocupantes do automoével

Uso de cinto de seguranca L .
(assentos dianteiros e traseiros)

Assento para criangas Lei nacional sobre uso de dispositivos de retengao para criangas




A reducao da velocidade protege os usuarios
vulneraveis da via publica contra lesoes e
mortes

A velocidade é um fator importante nas colisdes de transito. Uma velocidade menor reduz a probabilidade de coliséo e
a probabilidade de morte ou lesdo. Para os pedestres, particularmente vulneraveis, velocidades mais baixas significam
menos mortes (77). Nos Estados Unidos, por exemplo, estima-se que o excesso de velocidade contribui para quase
um terco (31%) de todas as colisbes fatais, com um custo anual estimado de US$40 bilhoes (72).

Dos 32 paises participantes deste relatorio, 69% (22) fixaram limites de velocidade nacionais urbanos em < 50km/h
(Figura 10). Somente cinco paises também permitem as autoridades locais reduzir esse limite legal de velocidade e,
portanto, sao considerados como tendo legislacdo abrangente sobre velocidade. A Mesoamérica e as sub-regides nao
latinas e latinas do Caribe tém a proporcdo mais elevada de paises com limites de velocidade urbanos que atendem
a essa norma. O limite médio urbano de velocidade na Regido é cerca de 43 km/h. O cumprimento das normas dos
limites de velocidade é uma é&rea critica de preocupacdo: somente quatro paises tiveram notas boas em aplicacao
dessas normas (8 ou mais numa escala de 0 a 10).
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Figura 10. Leis sobre velocidade em areas urbanas, Regiao das Américas, 2010.
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- Leis de Ambito subnacional sobre o limite de velocidade em areas urbanas
- Leis que ndo cumprem o critério de velocidade em dreas urbanas
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Fonte: Organizacdo Mundial da Satde. Informe Global sobre Situacdo da Seguranca no Transito 2013: apoio a década de acdo. Genebra:
Organizacao Mundial da Saude; 2013. Disponivel em: http:/www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/




Leis severas sobre conducao e alcool protegem
42% da populacao da Regiao

A conducéao sob influéncia de alcool é um fator fundamental para as colisdes de transito em vias publicas (73); essa
limitacdo aumenta com a quantidade de alcool ingerida. As evidéncias j& mostraram que, quando imposta, a limitacdo
da concentracao de 4lcool no sangue (CAS) tolerada em < 0,05 g/dl para os motoristas em todo o pais reduz as
colisdes e as mortes no transito (74).

Quase metade (14) dos 32 paises participantes nas Américas fixou os limites nacionais de CAS em < 0,05 g/dl para a
populacao em geral, conforme recomendacdes de boas praticas. Porém, a adocao dos limites de CAS recomendados
varia muito por sub-regido (Figura 11). Por exemplo, embora 42% da populacdo da Regido seja protegida pela
legislacdo sobre conducao sob a influéncia do alcool, s6 5 dos 14 paises que tém legislacdo nacional ou estadual
fixando limites de CAS tém nota boa para a aplicacao da lei (8 ou mais numa escala de 0 a 10).

Quinze dos paises da Regido puderam fornecer estimativas da proporcdo das mortes no transito atribuiveis a influéncia
do élcool, com os célculos variando de <10% a cerca de 60%. Os dados baseiam-se em diferentes limites de CAS e
sao coletados com diferentes metodologias, de modo que ndo sdo bastante comparaveis para dimensionar o papel do
alcool nas mortes no transito da Regido. Sao necessarios melhores dados para uma avaliacdo adequada do problema
e melhor direcionar as medidas preventivas projetadas.
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Figura 11. Leis sobre dirigir sob influéncia de alcool (“beber e dirigir”),
Regiao das Américas, 2010.
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Fonte: Organizacao Mundial da Satde. Relatorio de Estado Global sobre Sequranca Vidria 2013. apoio a década de acédo. Genebra:
Organizacao Mundial da Saude; 2013. Disponivel em: http:/www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/




A Legislacao sobre capacetes de motociclistas
esta melhorando na Regiao, mas é necessario
mais esforco

Por milha de veiculo percorrida (1,6km), os motociclistas tém cerca de 30 vezes mais probabilidades de morrer em
uma colisdo que os motoristas (75). Estima-se que o capacete tenha 37% de eficacia na prevencao de lesdes fatais em
motociclistas (76), e 72% para reduzir traumatismo craniano (77); dito isto, o capacete deve preencher os requisitos
de qualidade e ser usado adequadamente para alcancar esses niveis de eficacia. As taxas mais elevadas de uso do
capacetes sdo atribuiveis geralmente a existéncia de leis sobre uso de capacete, juntamente com uma fiscalizacdo
rigorosa.

Cerca de 90% dos paises participantes (28) tém atualmente leis nacionais sobre uso de capacete para motociclistas
gue se aplicam a todos os usuarios (pilotos e passageiros) em todas as vias, independentemente do tipo do motor;
16 deles também exigem gue o capacete satisfaca um padrao nacional ou internacional. Embora a legislacdo sobre
uso de capacete esteja melhorando na Regido, s6 metade dos paises participantes (15, ou 52% da populacdo da
Regido) satisfazem ambos os critérios e portanto se enquadram na norma da legislacdo abrangente sobre este fator
de risco. Ndo hd normas sobre o padrdo dos capacetes particularmente nas sub-regides Andina, Mesoamericana e
do Caribe de lingua inglesa (ver Figura 12). S6 36% (10) dos paises que tém leis nacionais do capacete de motociclista
informaram um nivel de cumprimento eficaz (8 ou mais numa escala de 0 a 10).

Dezoito paises comunicaram dados sobre a proporcao de motociclistas que usavam capacete; os exemplos vinham
de todas as sub-regides, exceto o Caribe de lingua espanhola. O uso do capacete entre todos os usuarios varia de
um minimo de 6% na Jamaica a um maximo superior a 98% no Canada, Chile, Costa Rica e Panama. Os dados
de varios paises indicam que o uso do capacete pelo passageiro da motocicleta € muito menos comum que 0 uso
do capacete pelo piloto da motocicleta. Sdo necessarios melhores dados para melhorar a avaliacdo do problema e
direcionar melhor as medidas preventivas projetadas.
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Figura 12. Leis sobre capacete para motociclistas e padroes de capacetes,
Regiao das Américas, 2010

Leis sobre capacetes para motociclistas, por pais

Lei integral sobre o uso de capacete e normas para homologar os capacetes
Lei integral, mas sem normas ou normas deconhecidas de homologagao

Lei de ambito subnacional

Lei que ndo cumprem com o critério de uso do capacete
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Fonte: Organizacdo Mundial da Satde. Informe Global sobre Situacédo da Seguranca no Transito 2013. apoio a década de acéo.
Genebra: Organizagdo Mundial da Satde; 2013. Disponivel em: http:/www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_
status/2013/en/




Nao houve avanco da legislacao sobre
cinto de seguranca

O cinto de seguranca encontra-se entre as intervengdes mais eficazes disponiveis para prevencao de lesdes para os
ocupantes do automoével em uma colisdo. Adequadamente usado, o cinto de seguranca reduz o risco de morte em
cerca da metade no caso de uma colisao (78). Para paises com uma proporcado alta de automoveis e veiculos leves de
quatro rodas, onde ocorrem muitas mortes entre ocupantes de automdveis, o cinto de seguranga é um componente
crucial de qualquer estratégia de seguranca no transito.

Dois tercos (21) dos paises participantes tém agora leis nacionais obrigando o uso do cinto de seguranca pelos
ocupantes tanto do assento dianteiro como dos traseiros (Figura 13). Sete dos 21 paises que tém leis nacionais de
cinto de seguranca classificaram seu cumprimento como eficaz (8 ou mais numa escala de 0 a 10).

Somente 15 paises forneceram dados sobre o uso de cinto de seguranca pelo motorista, e um nimero ainda menor
forneceu dados sobre o uso do cinto de seguranca pelos passageiros do banco dianteiro e do banco traseiro. O uso
do cinto de seguranca pelo motorista variou de um minimo de 39% na Argentina a um maximo superior a 95%
no Canada e Sdo Cristévao e Névis. Entre os 12 paises que informaram o uso do cinto tanto pelo motorista como
pelo passageiro do banco traseiro, a taxa de uso pelo passageiro do banco traseiro era notavelmente inferior a do
motorista, mesmo em paises onde o cumprimento pelo motorista era superior a 90%.
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Figura 13. Leis sobre o uso do cinto de seguranca, Regidao das Américas, 2010

Leis sobre o uso do cinto de seguranga, por pais

- Lei nacional que se aplica a todos los passageiros

- Lei de ambito subnacional

- Lei inexistente ou que ndo se aplica a todos los passageiros
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Fonte: Organizacdo Mundial da Salde. Relatorio de Estado Global sobre Seguranca Vidria 2013: apoio a década de acdo. Genebra:
Organizacao Mundial da Saude; 2013. Disponivel em: http:/www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/




Muitos paises sancionaram leis para proteger
as criancas

Leis sobre dispositivos de retencdo para criancas também se classificam entre as intervencoes mais eficazes disponiveis
de prevencao de lesdes (78). As reducdes no potencial de risco de morte variam segundo o tipo do dispositivo de
retencao da crianca e sua posicao no veiculo (assento traseiro versus assento dianteiro), mas uma analise dos estudos
realizados em varios paises mostra sistematicamente os significativos beneficios da legislacdo que determina a
instalacdo de dispositivos de retencdo para criancas no assento traseiro (79).

Na Regiao das Américas, 22 paises tém agora legislacdo determinando o uso de dispositivos de retencao para criangas
(Figura 14). Porém, ha consideraveis possibilidades de melhorar o cumprimento destas leis: s6 trés dos 22 paises
classificaram seu cumprimento como bom (8 ou mais numa escala de 0 a 10).

Figura 14. Leis sobre uso de dispositivos de retencao para criancas,
Regiéon das Américas, 2010.

Leis sobre uso de dispositivos de retengdo infantil
- Lei nacional sobre uso de dispositivo de retengdo infantil
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Fonte: Organizacao Mundial da Saude. Relatorio de Estado Global sobre Sequranca Vidria 2013: apoio
a década de acdo. Genebra: Organizacdo Mundial da Saude; 2013. Disponivel em: http:/www.who.int/
violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/




Sao necessarias politicas de transporte
mais vigorosas para proteger os usuarios
vulneraveis das vias publicas

O risco de morte ou lesdo na via publica é determinado por muitos fatores, inclusive o proprio ambiente da via, a
modalidade de transporte, a combinacdo dos usuarios das vias e os tipos de veiculo na via. Em geral, a infraestrutura
vidria da Regido foi projetada para acomodar veiculos motorizados. Isto resulta numa tensao inerente entre eficiéncia
e seguranca, principalmente a seguranca dos pedestres, ciclistas ou motociclistas — os “usuarios vulneraveis das
vias publicas” (20).

Politicas que promovem a caminhada e/ou a bicicleta, e politicas que incentivam o investimento em sistemas de
transporte publico como op¢des ao transporte individual automotor podem reduzir o volume de trafego motorizado
nas vias. Quando implementadas com fiscalizacdo adequada e infraestrutura apropriada, tais politicas podem melhorar
a seguranca dos pedestres e ciclistas em particular. Além disso, essas politicas podem ter beneficios adicionais para
a saude e o ambiente, como redugdes no consumo das fontes energéticas nao renovaveis, no trafego, nas emissoes
de gas de efeito estufa e poluicdo do ar, bem como aumentos de atividade fisica. Os usudrios vulneraveis das vias
podem ser ainda mais protegidos pelas politicas que os separem do transito de alta velocidade no ambiente das vias.

A atencdo as necessidades de mobilidade e seguranca de todos os usuarios das vias ndo é uniforme entre as sub-
regides (Figura 15). Pouco mais da metade (17) dos paises participantes da Regido possuem politicas nacionais ou
estaduais que apoiam o investimento em transporte publico, e quase metade (14) separa os usuarios das vias por
modalidade de transporte; 12 paises possuem politicas nacionais ou estaduais que promovem a caminhada e/ou o
ciclismo como opcao a viagem de automovel.

Figura 15. Porcentagem dos paises que possuem politicas implantadas para promover um sistema
de transporte coletivo seguro e sustentavel, por sub-regiao, Regiao das Américas, 2010.
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Fonte: Organizacdo Mundial da Salde. Relatorio de Estado Global sobre Seguranca Vidria 2013: apoio a década da acdo. Genebra: Organizacdo Mundial
da Saude; 2013. Disponivel em: http:/www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/




A maioria dos paises proibe o uso de celular

ao dirigir

A distracdo do motorista ndo € uma questao nova na seguranca viaria, mas o uso de telefone celular ao dirigir € uma
fonte relativamente recente de distracdo. A preocupagdo com esse tipo de distracdo do motorista aumentou com
0 aumento significativo do uso do celular. Havia 5,9 bilhdes de assinaturas de telefones méveis/celulares em todo

o mundo em 2011, contra 4,7 bilhdes em 2009 (27). Isto significa que 87% da populacdo global tinham telefone
celular em 2011, inclusive 79% da populacdo nos paises em desenvolvimento (27).

A conducao segura requer que o motorista fique de olho no caminho, com as méos no volante e a mente na tarefa
de conduzir. O uso do celular pode atingir qualquer um ou todos esses aspectos do comportamento do motorista
(22). As medidas comuns para impedir o uso do celular pelo motorista incluem solugdes tecnolégicas (por exemplo,
encaminhamento automatico de chamadas recebidas para a caixa postal), legislacdo proibindo o uso do celular ao
dirigir e campanhas de informacéo publica. Vinte e um (66%) dos paises participantes da Regido proibem o uso do
celular segurando-o com as maos ao dirigir, e trés deles proibem também o uso do celular ao dirigir mesmo sem o
uso das maos.




Conclusoes e recomendacoes

As colisdes de transito sdo uma das grandes causas de lesdes, sofrimento e morte na Regiao das Américas. Na maioria
das sub-regides da Regido os motociclistas, pedestres e ciclistas correm o maior risco, exceto na sub-regido da América
do Norte, onde a maior proporcao das mortes ocorre entre os ocupantes de automéveis. O risco para diferentes tipos
de usuério das vias varia muito entre as seis sub-regides da Regiao, com os motociclistas e os pedestres enfrentando
um risco desproporcional em muitos paises.

Na maior parte da Regido, a taxa de motorizacdo continua subindo. A aquisicdo de automoveis estd em ascensao,
assim como a de motocicletas em algumas sub-regides.

Em toda a Regido os paises estdo se comprometendo a melhorar a seguranca viaria. A maioria designou um organismo
coordenador para a seguranca vidria e elaborou as respectivas estratégias nacionais ou estaduais. Muitos fortaleceram
a legislacao sobre um ou mais fatores de risco prioritarios — excesso de velocidade, conducao sobre efeito do alcool,
0 ndo uso de capacete para motociclistas, cinto de seguranca e de dispositivos de retenco para criancas. E necessario
mais avanco na legislacdo, pois sé dois paises tém legislacdo abrangente sobre os cinco fatores criticos prioritarios,
e poucos classificam como eficazes seus niveis de fiscalizacao.

Os resultados deste informe revelam uma necessidade critica de dados mais completos e de melhor qualidade. Em
alguns casos os dados nao sao completos ou especificos o bastante para que se entenda sequer quem esta morrendo
nas vias publicas. Na metade das sub-regides a categoria “outras e ndo especificadas” de usuarios das vias publicas é
tdo ampla que pode obscurecer a verdadeira imagem do risco para os usuarios das vias. Cerca de metade dos paises
participantes nao podde fornecer os dados sobre as mortes nas vias publicas atribuiveis ao uso de alcool, ou a falta
de capacete para motociclistas, ou do cinto de seguranca. Essas lacunas de informacao devem ser preenchidas para
gue a seguranca viaria na Regido seja plenamente entendida, antes que um pais possa implementar interven¢des
suficientemente direcionadas.

Os governos da Regido ja reconheceram a necessidade de novos esforcos nessas areas. Os Estados Membros da
Organizacdo Pan-Americana da Saude concordaram em empreender acdes especificas para melhorar a seguranca
vidria, como definidas no plano regional de acdo da seguranca viaria adotado em 2011 (6). O Plano de Acédo
considera sete objetivos com indicadores para monitorar progressos, e atividades para ajudar os paises a alcancarem
esses objetivos. Ganhos significativos na seguranca vidria serdo alcancados a medida que os paises das Américas
implementem o Plano de Acdo com recursos e lideranca suficientes.

Para reduzir as mortes e lesdes devidas ao transito nas vias publicas, recomenda-se que os paises da Regido:

e constituam comissdes nacionais consultivas ou agéncias diretoras para a seguranca viaria, e lhes confiram a
autoridade e 0s recursos necessarios para promover medidas de seguranca viaria;

e promovam a formulacao das politicas e infraestrutura seguras para os usudrios vulneraveis das vias publicas,
como os pedestres, ciclistas e motociclistas nas ruas e estradas;

¢ reduzam o papel dos fatores de risco (como alta velocidade e consumo de alcool) em traumatismos causados
no transito e aumentem o uso do equipamento de protecdo (como capacete, cinto de seguranca e dispositivos
de retencao para criancas), implementando e fazendo cumprir estritamente as leis abrangentes sobre os
fatores de risco e de protecao; e

¢ desenvolvam e/ou fortalecam sistemas de vigilancia para melhorar a qualidade das informacées em grupos
e dreas em risco maior de traumatismos causados no transito.
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ARGENTINA

Populagdo: 40 412 376
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 8 620

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Agéncia Nacional de Seguranca Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
Vidria (ANSV) Limites nacionais de velocidad Sim

Financiado no orgamento nacional Sim Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim L?mite_ maximo nas vias urbanas 40-60km/h
Financiamento para implementar estratégia Integral i If|sca||'zagao bre i sob iniinanciz e dicees 0123456 @8 9810

= : : - . ei | sobre dirigir sob influéncia de alcool im

Metas de redugao de mortélldade fixadas Sim (2008-2012) Limite de CAS - populagao em geral 0.05 g/di
Meta de redugao de mortalidade 50% Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,05 g/dI
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0 g/dl

Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS Fiscalizagdo 012345 © 78910

Auditorias formais requeridas para construcao de vias Sim % de mortes no transito envolvendo alcool 33%°
Inspecdes periddicas de infraestrutura viéria exi Sim Lei nacional sobre uso do capacete para motociclistas Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Subnacionais Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para promover o i em transporte pbli Sim Padrdes obrigatorios para o capacete Sim

Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os
usuarios vulneraveis das vias pablicas

Subnacionais

v

VEICULOS MAIS SEGUROS

Total de veiculos registrados (2010) 14163125

Automéveis e veiculos leves de 4 rodas

Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas

Caminhdes pesados —

Onibus —

Outros veiculos

linad

Padrdes de veiculos ap

Férum Mundial das Nag@es Unidas sobre harmonizagdo de padrdes de
vefculos

Programa de avaliagdo de carros novos Nao

Regulamentos sobre veiculos

Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s
novos automéveis

Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os
automdveis importados

DADOS

5.094°, 80%H, 20%M

Mortes por lesdes de transito notificadas
(2010)

Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

“ Registros policiais. Mortos dentro de 30 dias do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Pedestres (15%)
Ocupantes de veiculos /
motorizados de 2 ou 3 rodas (10%)

Outros (6%)

Passageiros (todos os tipos
de veiculos) (25%)

Condutores (todos os
tipos de veiculos) (44%)

Fonte: 2010, Diretoria Nacional de Supervisdo do Trafego Viario, ANSY.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

Fiscalizagao

012345©78910

Taxa de uso do capacete

46% condutores®
24% passageiros

Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca

Sim

Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros

Sim

Fiscalizagao

012343678910

Taxa de uso do cinto de seguranca

Banco dianteiro 29%
Banco traseiro 11%°

Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencédo

Sim

para cri

Fiscalizagao 0123@5678910
Lei nacional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Sim
Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Sim

©2009, Agencia Nacional de Seguridad Vial.

2011, Encuesta Nacional sobre uso de cinturon de seguridad, casco y factores distractivos.

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
Sistema de observacao de | com base em unidade de emergé Sim
Namero(s) telefonico(s) de emergéncia 107
Pacientes com lesdes graves transportados por ambulancia >75%
Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergé Sim
Trei de enfermeiros para emergé Sim

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2004/2008, RENAT, Registro Nacional de Registros Viérios
2008/2010, Diretoria Nacional de Supervisdo do Trafego Vidrio, ANSY.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por la ANSV.



BAHAMAS

Populacdo: 342 877
Grupo de renda: Alto
Renda nacional bruta per capita: US$ 21 970

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Departamento de Trafego Viario Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Nao
Financiado no orgamento nacional Sim Limites > de velocidade S|~m
L : o : Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim [imite maximo nas vias urbanas A0k
Financiamento para implementar estratégia Parcial Fiscalizagdo 012345© 78910
Metas de reducdo de mortalidade fixadas Sim (2006-2012) Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Meta de redugéo de mortalidade 20% Limite de CAS — populagao em geral 0,08 g/dI
Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,08 g/di
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,08 g/di
Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS S foup P

S . . - . : Fiscalizagdo 01234©678910
Auditorias formais requeridas para construcao de vias Sim % de mortes no transito envoivendo Aicool -
Inspecdes periodicas de infraestrutura viaria exi Sim Lei nacional sobre uso do te para motociclistas Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Aplica-se a0s condutores & parssageiros Sim

Politicas para promover o investimento em tr te piblico Nao = e =
= Padrdes obrigatérios para o capacete Néo

Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os

usuarios vulneraveis das vias publicas Nao Fiscalizago 012345©78910

Taxa de uso do capacete —

Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim

VEiCULOS MAIS SEGUROS Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim

Total de veiculos registrados (2008) 131 365 ?:;:!Zeaiss o cinio de seguranca 012345©78910

Automéveis e veiculos leves de 4 rodas 125472 -

Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 821 Lei nac_ional sobre uso de dispositivos de retencao Sim
Caminhdes pesados 4785 para cr

Onibus 787 Fiscalizagdo 012345©78910

Outros veiculos 0 Lei ional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Néo

linad

Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido

Padrdes de veiculos ap

Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizagdo de padrdes de
vefculos

Programa de avaliagdo de carros novos —
Regulamentos sobre veiculos
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os a

Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

novos automéveis Sistema de registros vitais Sim
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim Si de observacao de lesdes com base em unidade de emergéncia Nao
automoveis importados Nimero(s) telefonico(s) de emergénci Vérios
*Niio hé fabricagao de carros. Pacientes com | graves transportados por ambulancia 50-74%
Pacientes incaf permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergé —
DADOS Treinamento de enfermeiros para emergé Sim
Mortes por lesdes de transito notificadas 44° 75%H, 25%M
(2010)
Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito B

® Registros policiais. Mortos dentro de 1 ano do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Condutores de veiculos de 4

Pedestres (18%) rodas e veiculos leves (37%)

Ciclistas (2%)

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (16%)

\ Passageiros de veiculos de

4 rodas e veiculos leves
(27%)

Fonte: 2010, Divisdo de Transito da Real Forga Policial das Bahamas.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Divisdo de Transito da Real Forca Policial das Bahamas.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Departamento de Transito
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BARBADOS

Populagdo: 273 331
Grupo de renda: Alto
Renda nacional bruta per capita: US$ 12 660

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

Organismo principal Comissao de Gestdo do Transito

Financiado no orgamento nacional Sim
Estratégia nacional de seguranca viaria Nao

Financiamento para implementar estratégia —
Metas de reducdo de mortalidade fixadas —

Meta de reducdo de mortalidade —

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS

Auditorias formais requeridas para construcéao de vias Sim
: - o . L Partes da malha
nspecdes periodicas de infraestrutura viaria existente Vidria
Politicas para promover caminhada ou ciclismo N&o
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Nao
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os Niio

usuarios vulneraveis das vias piblicas

VEICULOS MAIS SEGUROS

Total de veiculos registrados (2010) 133835
Automéveis e veiculos leves de 4 rodas 108 057
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 2335
Caminhdes pesados 5014
Onibus 444
QOutros veiculos 17 985

Padrdes de veiculos aplicad
Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizacéo de padrdes de Niio
vefculos
Programa de avaliagdo de carros novos Nao

Regulamentos sobre veiculos
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s 5
novos automoveis -
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s Sim

automdveis importados

® Nao hé fabricagdo ou montagem de carros.

DADOS

Mortes por lesdes de transito notificadas (2010) 20°, 85%H, 15%M
Perda de PIB da devida a no transito —

® Registros policiais. Definidas como mortes causadas por acidente de transito (prazo indefinido).

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

NAO DISPONIVEIS

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim

Limites nacionais de velocidad Sim
Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Limite maximo nas vias urbanas 40 km/h
Fiscalizagao 0123@5678910

Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim®

Limite de CAS — populagdo em geral

Limite de CAS — jovens ou condutores novatos

Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais

Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle policial

d

©12345678910

Fiscalizagao

% de mortes no transito envolvendo alcool —
Lei nacional sobre uso do capacete para motociclistas Sim

Aplica-se aos condutores e passageiros Sim

Padrdes obrigatérios para o capacete Sim

Fiscalizagao 01234567 ® 910
Taxa de uso do capacete —

Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
Fiscalizagao

Taxa de uso do cinto de seguranca

0123456 @ 8910

Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao

N Sim

para cr
Fiscalizacdo 012343678910
Lei nacional sobre o uso de telef lulares ao dirigir Nao

Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido

Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido

© Beber e dirigir ndo definido por limite do CAS.
4 Casos com suspeita de beber e dirigir objeto de mais investigacao.

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
Sistema de observacao de lesdes com base em unidade de emergéncia Sim
Namero(s) telefonico(s) de emergéncia Varios
Pacientes com lesdes graves transportados por ambulancia 11-49%
Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergéncias Sim
Treinamento de enfermeiros para emergéncias Nao

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2009, Real Forga Policial de Barbados.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Salud.



BELIZE

Populagdo: 311 627
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 3 640

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Comissdo Nacional de Segurancga Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
Viaria Limites nacionais de velocidad Sim

Financiado no orgamento nacional Sim Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim L?mite_ méidmo nas vias urbanas 40 km/h
Financiamento para implementar estratégia Parcial i I_:|scalw_za§a? T e e Py gy 019 34567898_10

: ; . - ei sobre dirigir sob influéncia de alcoo im

Metas de redugao de mortélldade fixadas Sim (2007-2012) Limite de CAS — populagdo em geral 0,08 g/d
Meta de redugdo de mortalidade — Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,08 g/di
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,08 g/dl

Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS Fiscalizago 0123@5678910

Auditorias formais requeridas para construcéo de vias Sim % de mortes no transito envalvendo lcool —
Inspecdes periodicas de infraestrutura viaria exi Sim Lei nacional sobre uso do capacete para motociclistas Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para promover o investimento em transporte publico Nao Padr@es obrigatérios para o capacete Nao
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os Nio Fiscalizagdo 0123456® 78910
usuarios vulneraveis das vias piblicas Taxa de uso do capacete 80% Condutores®
15% Passageiros’

n Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim

VEICULOS MAIS SEGUROS Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Nao

Total de veiculos registrados — Fiscalizagao 0123456 @ 8910

Automéveis e veiculos leves de 4 rodas —
Vefculos motorizados de 2 ou 3 rodas —
Caminh@es pesados —

Taxa de uso do cinto de seguranca

60% Banco dianteiro”
30% Banco traseiro”

Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao

Onibus - para cri Neo
Outros veiculos — Fiscalizagdo —
Padrdes de veiculos aplicad Lei nacional sobre o uso de telefones celulares ao dirigir Nao

Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizagdo de padrdes de

veiculos Sim

Programa de avaliagdo de carros novos Sim
Regulamentos sobre veiculos

Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os _a

novos automéveis

Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos os Nio

automoveis importados

# Néo ha fabricagao/montagem de carros.

DADOS
:\281%‘;3 por lesdes de transito notificadas 42°, 86%H, 14%M
Perda de PIB estimada devida a colisdes no o ¢
P 0,9%
transito

“ Fontes combinadas (Ministério da Satde e outras). Definidas como mortes dentro de um ano do acidente.
© Pérez- Nufiez R. et al. Economic impacto of fatal and nonfatal road traffic injuries in Belize in 2007. Rev. Panam
Salud Publica. 2010, 26(5)326-36.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DAVIA

NAO DISPONIVEIS

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido

Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido

42011, Policia/Departamento de Transporte.

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
Si de observacao de | com base em unidade de emergéncia Nao
Nimero(s) telefonico(s) de emergé 911
Pacientes com | graves transportados por ambulancia >75%
Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergé Nao
Treinamento de enfermeiros para emergé Nao

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Unidade de Epidemiologia.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Departamento de Transporte:

29



30

BOLIVIA (ESTADO PLURINACIONAL DA)

Populagdo: 9 929 849
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 1 810

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Conselho Interinstitucional de Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
Seguranca Viaria Limites nacionais de velocidad Sim
Financiado no orgamento nacional Nao Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim L?mite_ méfimo nas vias urbanas 40 km/h
Financiamento para implementar estratégia Parcial I_:|scalw_za§a0 S y . 0193456789 1_0
z ; : p Lei | sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim®
Metas de reducdo de mortalidade fixadas Nao o P
z - E Limite de CAS — populagéo em geral —
Meta de redugdo de mortalidade Nao Limite de CAS — jovens ou condutores novatos —
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,05 g/dI°
Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS

Auditorias formais requeridas para construgao de vias Nédo
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria exi Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Nédo
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os Nio

usuarios vulneraveis das vias publicas

VEICULOS MAIS SEGUROS

Fiscalizacdo 012345078910
% de mortes no transito envolvendo lcool —
Lei nacional sobre uso do capacete para motociclistas Sim
Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Padrdes obrigatérios para o capacete Nao

Fiscalizagao 01©345678910
Taxa de uso do capacete —
Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Nao

Fiscalizagdo

01@345678910

Total de veiculos registrados (2010) 910 333 Taxa de uso do cinto de seguranca —
Automoveis e veiculos leves de 4 rodas 708 351 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao Nio
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 57835 para ‘-'j 3
Caminhdes pesados 115171 Fiscalizagao -
Onibus 28976 Lei ional sobre o uso de telef lulares ao dirigir N&o
Outros veiculos 0 Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido —

Padrdes de veiculos aplicad Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido —
Férum Mundial das Nag@es Unidas sobre harmonizagdo de padrdes de Nio ¢ Aplica-se apenas a motoristas do transporte piblico.
vefculos
Programa de avaliagdo de carros novos Nao

Regulamentos sobre veiculos

Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s
novos automéveis

Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos os
automdveis importados

*N&o ha fabricagdo/montagem de carros.

DADOS

Mortes por lesdes de transito notificadas
(2010)

1294°, 76%H, 24%M

Perda de PIB estimada devida a colisGes no
transito

® Registros policiais. Definidas como mortes no local do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Outros (5%)

Condutores de veiculos de 4
rodas e veiculos leves (10%)

Pedestres (36%) \

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
Si de observacao de lesdes com base em unidade de emergéncia Nao
Nimero(s) telefonico(s) de emergénci Subnacionais
Pacientes com | graves transportados por ambulancia —
Pacientes inca permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergé Sim
Treinamento de enfermeiros para emergé Sim

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO

16

14 anN

12 / N>

Mortes por 100.000 habitantes

o N B OO

Ciclistas (1%) Passageiros de veiculos

de 4 rodas e veiculos
leves (48%)

Fonte: 2010, Comando Geral da Policia Boliviana.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Fonte: 2011, Comando Geral da Policia Boliviana, taxa de mortalidade
calculada pelo Observatdrio Nacional de Seguranca Pblica.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio del Interior.



BRASIL

Populagdo: 194 946 488
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$9 540

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Departamento Nacional de Transito Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
(DENATRAN) Limites nacionais de velocidad Sim
Financiado no orgamento nacional Sim Autoridades locais podem fixar limites inferiores Sim
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim L?mite_ méidmo nas vias urbanas 30-80 km/h
Financiamento para implementar estratégia Integral i I_:|scalw_za§a? i ot riieawia do divosi 012345078 9810
Metas de redugdo de mortalidade fixadas Sim (2004-2014) e[imite de CASSO—r:op:JrIIagglgosgm |gner:|enc|a e a0 007 g;&n‘
Meta de redugdo de mortalidade Reduzir para 11 pﬁr ;[zo OTOO Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,02 g/di
abitantes Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,02 g/dl
Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim
Fiscalizagao 012345©78910
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS % de mortes no trénsito envolvendo &lcool —
Auditorias formais requeridas para construcao de vias Sim Lei nacional sobre uso do capacete para motociclistas Sim
Inspecdes periodicas de infraestrutura viaria exi Sim Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Sim Padrdes obrigatérios para o capacete Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Sim Fiscalizagdo 0123453 8910
Poli!i(_:as para is'ola_r o0s usqério§ dqs vias a fim de proteger os Sim Taxa de uso do capacete —
usuarios vulneraveis das vias puablicas Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranga Sim
Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
. Fiscalizacdo 01345© 78910
VEICULOS MAIS SEGUROS .

. . Taxa de uso do cinto de seguranca —

Total de veiculos registrados (2010) 64817974 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencéo .
Automéveis e veiculos leves de 4 rodas 43 632 236 para cri Sim
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 16 508 854 Fiscalizagdo 012345© 78910

Caminh@es pesados 3954 202 - o P P :
Bnib 597 689 Lei sobre o uso de celulares ao dirigir Sim
Onl us I Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
ulros Veleulos Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao

Ticad

Padrdes de veiculos af
Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizacéo de padrdes de

. Nao
vefculos
Programa de avaliagdo de carros novos Nao
Regulamentos sobre veiculos
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim
novos automéveis
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim

automadveis importados

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

DADOS

:\ggor;()es por lesdes de transito notificadas 37 594, 82%H, 18%M
Perda de PIB estimada devida a colisées no
transito

1,2%"

* Dados dos registros vitais. Definidas como mortes causadas por colisdes de transito (prazo indefinido).
© 2005, Instituto de Pesquisa Economica Aplicada (IPEA).

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Outros (23%)

Ocupantes de veiculos

e outros veiculos leves de

4 rodas (22% )

Conductores/passageiros
onibus (1%)

Conductores/passageiros
caminhdes pesados

(2% )/
Pedestres  (23%)

Ciclistas (4% )
Fonte: 2009, Ministério da Saude, Sistema de Informacdes de Mortalidade (SIM).

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (25% )

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

Sistema de registro civil Sim
Sistema de vigilancia de traumatismos vinculado a salas de urg Nao
Nimero(s) telefonico(s) de a servicios en caso de una emergencia Varios
Transporte por ambulancia para victimas con heridas graves —
P con discapacidad per por colisi en las vias de transi —
Capacitacion en medicina de urg para médicos Nao
Capacitacion en medicina de urgencias para profesionales de enfermeria Sim

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO

Mortes por 100.000 habitantes
.
v

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Fonte: 2004/2009, Ministério da Satde, Sistema de Informagdes de Mortalidade (SIM).

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Salud.



CANADA

Populagdo: 34 016 594
Grupo de renda: Alto
Renda nacional bruta per capita: US$43 250

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA

Organismo principal Diretoria de Seguranga Viéria e Regulamentacao Sistema de penalid /pontos negativos implantado
de Veiculos, Transporte Canada® Limites nacionais de velocidad Subnacionais
Financiado no orcamento nacional Sim Autoridades locais podem fixar limites inferiores Sim
P : o : Limite mé&ximo nas vias urbanas —
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim S
Firmeiamers i emantar sstraté Parcial Fiscalizagdo 012345©78910
inanciamento p~ara mp eme_” ar e? rategia arcfi Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Metas de reducdo de mortalidade fixadas Nao Limite de CAS — populacéo em geral 0,05-0,08 g/dI°
Meta de reducdo de mortalidade Nao Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0g/d°
e - o - - .
# Com apoio e colaboragdo do Conselho Canadense de Superintendéncia do Transporte Motorizado e seus membros. Limite do CAS conclﬂitores profissionais/comerciais o 0.05-0.08 g/(lil
Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim
Fiscalizagdo 012345©78910
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS % de mortes no transito envolvendo &lcool 33%°
Auditorias formais requeridas para construcéo de vias Nao Lei na I sobre uso do capacete param ! Subnamon@sf
Inspecédes periédicas de infraestrutura viaria exi Sim Aplica-se aos condutores e passageiros S!mf
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Subnacionais Padrdes obrigatdrios para o capacete Sim

Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Subnacionais

Fiscalizagao

0123456789 @

Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os

P P P, Subnacionais
usuarios vulneraveis das vias publicas

Taxa de uso do capacete

99% Condutores®
99% Pasajeros®

Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Subnacionais
- Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim”
VEICULOS MAlS SEGUROS Fiscalizagéo 01234567 ® 910
Total de veiculos registrados (2009) 21387132 Taxa de uso do cinto de seguranga 96% Bancos dianteiros
Automéveis e veiculos leves de 4 rodas 19876 990 89% Bancos traseiros
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 594 866 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao Subnacionais'
Caminhdes pesados 829 695 para cri
Onibus 85579 Fiscalizagdo 01234567 ® 910
QOutros vefculos 2 Lei nacional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Subnacionais'
Padrdes de veiculos aplicad Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizacdo de padrdes de Sim Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao
veiculos s - “ Limites do CAS fixados em nivel provincial.
Programa de avaliagdo qe carros novos Ndo ¢ 2009, Dados compilados pela Pesquisa de LesGes no Transito.
Regulamentos sobre veiculos "Todas as provincias e territorios determinam capacete de motociclista para todos os usuérios e o cumprimento do padrao
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s Si nacional para o capacete.
novos automéveis m 92009, arquivo nacional de dados sobre colisdes de transito da Transportes Canada.
N q ai : . " ] " Todas as provincias e territorios determinam o uso de cinto de seguranca por todos os ocupantes do veiculo.
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim '2011, Levantamentos de Vias Rurais e Urbanas, Transportes Canada.

automdveis importados

Defunciones a causa del transito (casos

b g0, 0
notificados, 2009) 2227, 63%H, 31%M

PIB perdido por colisiones en las vias de

transito (cifra estimada) 5%

° Registros policiais. Definidas como mortes ocorridas dentro de 30 dias do acidente.
©Vodden K, et al. Analysis and Estimation of the Social Cost of Motor Vehicle Collisions in Ontario (2004),
Ministério do Transporte, 2007.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores/passageiros de
caminhdes pesados (3%)

Conductores/passageiros
de 6nibus (<1%)

Pedestres (14%) L Outros (3%)

Ciclistas (2%)

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (9%) Conductores de
veiculos e outros
veiculos leves de 4

rodas (49%)

9

Passageiros de veiculos e outros
veiculos leves de 4 rodas (20%)

Fonte: 2009, Informe de registros policiais sobre colisdes no transito.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

'Todas as provincias e territdrios determinam o uso de dispositivos de retengdo para criangas.

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
Sistema de observacgao de lesdes com base em unidade de emergénci Nao
Namero(s) telefonico(s) de emergé 9N
Paci com lesdes graves transportados por ambula >75%
Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergé Sim
Treinamento de enfermeiros para emergé Sim

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2009, Transportes Canada.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por la Agencia de Salud Pablica de Canada.



CHILE

Populacdo: 17 113 688
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 10 750

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

Organismo principal Comissédo Nacional de Seguranga

MAIS SEGURANCA PARA

Sistema de p

VIA PUBLI

Nao

Viéria (CONASET) Limites nacionais de Sim

Financiado no orgamento nacional Sim Autoridades locais podem fixar limites inferiores Sim
Estratégia nacional de seguranca viaria Nao L?mite_ maximo nas vias urbanas 60 km/h
Financiamento para implementar estratégia — f|sca|\_zaga0 S S . 123@56789 _10
Miotas do redugao de mortalidads firadas o Le|l : | sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Limite de CAS — populagdo em geral 0,03 g/dl

Meta de redugdo de mortalidade — Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,03 g/dl
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,03 g/dl

Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS Fiscalizagdo 012343678910

Auditorias formais requeridas para construcao de vias Sim % de mortes no transito envolvendo lcool 18%"°
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria existente Sim Lei nacional sobre uso do capacete para motociclistas Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Sim Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Sim Padres obrigatorios para o capacete Sim

Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os
usuarios vulneraveis das vias publicas

VEICULOS MAIS SEGUROS

Subnacionais

Total de veiculos registrados (2010) 3375523
Automdvesis e veiculos leves de 4 rodas 2974416
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 102 314
Caminhdes pesados 155732
Onibus 46 573
Qutros veiculos 96 488

Padrdes de veiculos aplicad
Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizacéo de padrdes de Niio
vefculos
Programa de avaliag@o de carros novos Sim

Regulamentos sobre veiculos
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s a
novos automéveis 7
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Niio

automoveis importados

“N&o hé fabricagdo/montagem de carros

DADOS

:\;Ig;lt;)es por lesdes de transito notificadas 15050 78%H. 22%M
Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

0,2%"°

° Registros policiais. Mortos dentro de 24 horas do acidente.
2010, Analysis and Definitions of a Social Impact Assessment Methodology for Road Safety Projets in Intercity
Routes. CMA Ingenieria. Set. 2007; Atualizado e corrigido por MIDEPLAN-SECTRA 2011.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores/passageiros Outros (1%)

Conductores de veiculos e
onibus (4%)
outros veiculos leves de 4
rodas (17%)
Conductores/passageiros
caminhodes pesados (5%)
Passageiros de

vel’culos e outros
_—— veiculos leves de 4

/ rodas (18%)
o /K
icli (9%) u

Ciclistas Ocupantes de veiculos motorizados
de 2 ou 3 rodas (5%)

Fonte: 2010, Sistema Estatistico Integrado dos Carabineiros do Chile (SIEC 2).

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

Fiscalizagao

012345678 @ 10

Taxa de uso do capacete

98% Condutores®
99% Passageiros

e

Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
Fiscalizago 0123@5678910

Taxa de uso do cinto de seguranca

G

51% Banco dianteiro
10% Banco traseiro

e

Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao
para criancas

Sim

Fiscalizagao 123@5678910
Lei nacional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Sim
Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao

92010, Policia chilena.

©2011, Behavior study in Antofagasta, Valparaiso, Rancagua, Curico, Los Angeles, Temuco e Puerto Montt.

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
Sistema de observac@o de lesdes com base em unidade de emergéncia Sim
Nimero(s) telefonico(s) de emergé Varios
Paci com lesdes graves transportados por ambulancia —
Paci incapacitados permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergé Nao
Treinamento de enfermeiros para emergé Nédo

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Sistema Estatistico Integrado dos Carabineiros do Chile (SIEC 2).

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio del Transporte.
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COLOMBIA

Populagdo: 46 294 842
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 5 520

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Ministério dos Transportes Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Nao
Financiado no orgamento nacional Sim Limites s develocidade Sim
P . A - Autoridades locais podem fixar limites inferiores Sim
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim [imite maximo nas vias urbanas 80 km/h
Financiamento para implementar estratégia Parcial Fiscalizagdo 012345678910
Metas de redugdo de mortalidade fixadas Sim (2011-2020) Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Meta de redugéo de mortalidade 50% Limite de CAS — populagao em geral 0,039 g/dl
Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,039 g/dI

Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,039 g/dI

Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS policial
Auditorias formais requeridas para construgéo de vias Sim Fiscalizagdo : 0123@56789 1[2
Inspecaes periodicas de infraestrutura viaria exi Partes da maiha % de mortes no transito envolvendo alcool ] 18%
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Subnacionais Lei | sobre uso do capacete para m | Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piblico Sim Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os Sim Padrdes obrigatdrios para o capacete Sim
usuarios vulneraveis das vias piblicas Fiscalizagdo 012345® 78910
Taxa de uso do capacete 99% Condutores”
. 40% Passageiros”
VEICULOS MAIS SEGUROS Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Total de veiculos registrados (2011) 7229373 Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
Automoveis e veiculos leves de 4 rodas 3267702 Fiscalizagao 012343678910
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 3558 650 Taxa de uso do cinto de seguranga 57% Conductores®
Caminhdes pesados 247 341 599% Banco dianteiro®
Onibus 155680 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencio .
Qutros veiculos 0 para cri Sim
Pa;',’“es,\‘;" ‘;?'T‘(;'”SN T Fiscalizagdo 002345678910
orum Mundial das Nagoes Unidas sobre harmonizagdo de padroes e Nao Lei ional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Sim
vefculos R : :
s = Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Programa de avaliagdo de carros novos Nao : , : : B
- Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao
Regulamentos sobre veiculos — - - —
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os S , Instituto Nacional de Medicina Legal e Ciéncias Forenses.
novos automéveis im 2001, Fundo de Prevencao Viaria
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Niio

automdveis importados

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
DADOS Si de observacao de lesdes com base em unidade de emergéncia Sim
Mortes por lesdes de transito notificadas 2 ano o Nimero(s) telefonico(s) de emergénci Subnacionais
(2010) 5502", 80%H, 20%M Pacientes com | graves transportados por ambulancia 11-49%
Perda de PIB estimada devida a colisdes no 1990 Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transito 3%°
trénsito ' Treinamento de médicos para emergénci Sim
° Registros policiais. Mortos dentro de 30 dias do acidente. Treinamento de enfermeiros para emergénci Sim

®2011, Strenghening of Road Safety in Urban Transport: The Case of Bogota. 2010. Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID) e Universidade dos Andes.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DAVIA

Passageiros de veiculos e outros
veiculos leves de 4 rodas (6%)

Conductores de veiculos e outros
veiculos leves de 4 rodas (4%)

Outros (8%)

Conductores/passageiros
Onibus (4%)

Conductores/passageiros
caminhoes pesados (2%)

Pedestres (31%)

Ciclistas (6%) Ocupantes de veiculos motorizados
de 2 ou 3 rodas (39%)

Fonte: 2010, Instituto Nacional de Medicina Legal e Ciéncias Forenses.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

©Pesquisa Nacional da Deficiéncia.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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14 .
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Mortes por 100.000 habitantes
S

o N B O

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Fonte: 2010, Instituto Nacional de Medicina Legal e Ciéncias Forenses.

Datos recopilados en reunidn de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio del Transporte.



COSTA RICA

Populacdo: 4 658 887
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 6 860

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

I

Organismo principal Conselho de Seguranga Viaria Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
Financiado no orgamento nacional Nao Limites > de velocidade Sim
Estratéai ionald PP S Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
strategia nacional ce seguranga viaria m Limite méximo nas vias urbanas 40 km/h
Financiamento para implementar estratégia Parcial Fiscalizagdo 01234567 ® 910
Metas de redugdo de mortalidade fixadas Sim (2007-2011) Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Meta de redugéo de mortalidade 19% Limite de CAS — populagao em geral 0,05 g/dl
Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,05 g/dl
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,05 g/dl
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim
o : . . . : Fiscalizagdo 01234567 ® 910
Auditorias formais requeridas para construgao de vias Sim % de mortes no transito envoivendo aicool -
In: pecoes periddicas de mfrzjlestrutura vidria ex Partes da mallja Lei nacional sobre uso do capacete para motociciistas Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Aol ndutor : Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico N&o P |c~a-se 208 CO, Culores & passagelros |~
Padrdes obrigatdrios para o capacete Nao

Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os

P P . - Sim
usuarios vulneraveis das vias piblicas

Fiscalizagao

01234567 ® 910

Taxa de uso do capacete

99,5% Condutores®
99% passageiros®

7 Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
VEICULOS MAIS SEGUROS Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim

Total de yel_culoslreglstrados (2009) 923 591 Fiscalizagao 0123456 @ 8910
A“,wmove's e veiculos leves de 4 rodas 605 943 Taxa de uso do cinto de seguranca 79% Banco dianteiros”
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 141470 48% Bancos traseiros®
Caminhdes pesados 162179 oo o - 7

- Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencdo .
Onibus 13999 ara criancas o
Outros veiculos 0 P o (’:

Padrdes de veiculos aplicad Fiscalizagdo 012345678910
Forum Mundial das Nacdes Unidas sobre harmonizacdo de padrdes de N3 Lein : I sobre o uso de telef celulares ao dirigir Sim
veiculos a0 Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Programa de avaliagao de carros novos Nio Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao

Regulamentos sobre veiculos 2009, Helmet Study.

Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s _a 2004, Pesquisa sobre Cinto de Seguranga.
novos automéveis
Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s Sim

automdveis importados

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

“N&o ha fabricagdo/montagem de carros. Sistema de registros vitais Sim

Si de observacao de lesdes com base em unidade de emergéncia Sim

Nimero(s) telefonico(s) de emergénci 911

DADOS Pacientes com | graves transportados por ambulancia 50-74%

Mortes por lesdes de transito notificadas 221° §7%H. 13%M Pacientes inca permanentemente devido a lesde de transito -

(2010) ! ' Treinamento de médicos para emergé Sim

Perda de PIB estimada devida a colisdes no o Treinamento de enfermeiros para emergé Sim
transito

® Dados dos registros vitais. Mortos dentro de 1 ano do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DAVIA

Outros (<1%)

Conductores de veiculos e
outros veiculos leves de 4
rodas (17%)

Conductores/passageiros
onibus (1%)

Conductores/passageiros
caminhdes pesados (1%)/
Pedestres (37%)

Ciclistas (10%)

Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de
4 rodas (6%)

Ocupantes de veiculos motorizados de 2
ou 3 rodas (28%)

Fonte: 2009, Poder Judiciario.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Mortes por 100.000 habitantes
S
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2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Fonte: 2009, Poder Judiciario, Instituto Nacional de Estatistica e Recenseamento.

Datos recopilados en reunidn de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Obras Pdblicas y Transporte.
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CUBA

Populagdo: 11 257 979
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 5 460

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA

ARIOS DA VIA PUBLIC

Organismo principal Comissao Nacional de Seguranca Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
Viaria Limites is de velocidad Sim

Financiado no orgamento nacional Nao Autoridades locais podem fixar limites inferiores Sim
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim L!m|te_ ma’iamo nas vias urbanas 50 km/h
Financiamento para implementar estratégia Parcial i If|sca|\_zagao b e i iniinani e dieea 01234567 ® gsm

o : : : - ei I sobre dirigir sob influéncia de alcool im

Metas de redu%ao de mon§||dade fixadas Sim (2010-2015) Limite de CAS  populagao em geral 0.05 o/l
Meta de redugdo de mortalidade 20% Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0 g/di
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0 g/dl

Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS Fiscalizagdo 012345©78910
Auditorias formais requeridas para construcéo de vias Sim % de _mortelzs no transito E”VU‘Ve”d? lcool S— -
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria exi Sim Lei : sobre uso do cap e param S!m
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Subnacionais Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Subnacionais Padrdes obrigatdrios para o capacete Sim

Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os . Fiscalizagao 012345678@ 10
P P . . Subnacionais
usuarios vulneraveis das vias puablicas Taxa de uso do capacete —
Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
VEICULOS MAIS SEGUROS Fiscalizagdo

0123456 @8910

Total de veiculos registrados (2010) 607 675 Taxa de uso do cinto de seguranca
Automoveis e veiculos leves de 4 rodas 308338 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retengéo Sim
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 207 958 para cr
Caminhdes pesados 68091 Fiscalizagdo ©12345678910
Onibus 23288 Lei ional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Sim
Qutros veiculos 0 Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Padrdes de veiculos aplicad Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao
Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizagéo de padres de
veiculos -
Programa de avaliagdo de carros novos — ATENC A 0 AP()S 0 TRAUMA
Regulamentos sobre veiculos :
Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos os _a Sistema de registros vitais Sim
novos automoveis Si de observacdo de lesées com base em unidade de emergénci Nao
Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s Sim Niimero(s) telefonico(s) de emergé 104
automéveis importados Pacientes com lesdes graves transportados por ambulancia 50-74%
*Ngo ha fabricagdo/montagem de carros. Pac_ientes incay i'taflos permanemenleme devido a lesde de transi -
Treinamento de médicos para emerg Sim
Treinamento de enfermeiros para emergé Sim

DADOS

Mortes por lesdes de transito notificadas
(2010)

833, 77%H, 23%M

Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

" Fontes combinadas. Definidas como mortes dentro de 1 ano do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DAVIA

Conductores/passageiros
6nibus (5%)

Conductores/passageiros
caminhdes pesados (8%)

Pedestres (35%)

Ciclistas (13%)

Conductores de veiculos e
outros veiculos leves de 4
rodas (5%)

Passageiros de

~———___ veiculos e outros

veiculos leves de 4
rodas (13%)

Ocupantes de veiculos motorizados
de 2 ou 3 rodas (13%)

Fonte: 2010, Estatisticas Sanitarias Anuais.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Estatisticas

Sanitarias Anuais.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Consejo de Ministros.



DOMINICA

Populacdo: 67 763
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 6 900

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

Organismo principal Junta de Transporte

Financiado no orgamento nacional Nao

Estratégia nacional de seguranca viaria Nao
Financiamento para implementar estratégia —

Metas de reducdo de mortalidade fixadas —

Meta de reducdo de mortalidade —

MAIS SEGURANCA PARA ARIOS DA VIA PUBLICA

Sistema de penalidades/p negativos implantad Nao
Limites nacionais de velocidad Subnacionais
Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Limite méximo nas vias urbanas -
Fiscalizagao 012345678910
Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Limite de CAS — populagéo em geral 0,08 g/dl

Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,08 g/dl
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,08 g/dl
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS gifitceiaalleatério de etildmetro e/ou postos de controle Nio
Auditorias formais requeridas para construcéo de vias Sim Fiscalizacdo 01® 345678910
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria exi Sim % de mortes no transito envolvendo aicool =
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Lei nacional sobre uso do capacete para motociclistas Nio
PoI!t!cas para !)romover 0 |n’v?stlment(.) em transporte piblico Nédo Aplica-se aos condutores e passageiros -
Poll}u_:as para |sp|a_r 0s usuarios dgs vias a fim de proteger os Nio Padres obrigatorios para o capacete o
usuarios vulneraveis das vias publicas Fiscal 7aca0 o
Taxa de uso do capacete —
_ Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
VEICULOS MAIS SEGUROS Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
Total de veiculos registrados (2011) 23 566 Fiscalizagao 01©345678910
Automoveis e veiculos leves de 4 rodas 17 252 Taxa de uso do cinto de seguranca —
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 1636 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencio Na
Caminhdes pesados 192 paracri a0
Onibus 2 486 Fiscalizagao —
Outros veiculos 2000 Lei nacional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Nao
Padroes de los aplicad Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido —
Férum Mundial das Nag@es Unidas sobre harmonizagdo de padroes No Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido —
de veiculos
Novo programa de avaliagdo de automéveis No
Regulamentos sobre veiculos _ .
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os B ATENCAO APOS 0 TRAUMA
novos automoveis - . . _— . '

; I : : Sistema de registros vitais Sim
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os No « d 2 e e T .
automéveis importados s e ohs:en_lagao de s com base em de emergéncia Nao

Nimero(s) telefonico(s) de emerg 999
*Nao ha fabricagdo/montagem de carros. Pacientes com | graves transportados por ambulancia 50-74%
Pacientes incaj permanentemente devido a lesde de transito —
DADOS Treinamento de médicos para emergénci Sim
- . . Treinamento de enfermeiros para emergénci Sim
:\g&rlt]f;s por lesdes de transito notificadas 8 88%H, 12%M
Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito B

® Registros policiais. Mortes dentro de um ano do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores de veiculos e outros
veiculos leves de 4 rodas (12%)

Pedestres (13%) \

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (50%)

Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de
4 rodas (259%)

Fonte: 2000, Departamento de Policia.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO

DADOS NAO DISPONIVEIS

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Salud.
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EL SALVADOR

Populagdo: 6 192 993
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 3 370

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Vice-Ministério do Transporte Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Nao
Financiado no orgamento nacional Sim Limites > develocidade Sim
E P ionald o S Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
strategia nacional de seguranca viaria m Limite mé&ximo nas vias urbanas 50 km/h
Financiamento para implementar estratégia Parcial Fiscalizagdo 0123@ 45678910
Metas de redugdo de mortalidade fixadas Sim (2011-2020) Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Meta de redugéo de mortalidade 50% Limite de CAS — populagdo em geral 0,05 g/dI
Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,05 g/dl
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,05 g/dl
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS ;?itceiaalleaténo de etildmetro e/ou postos de controle Sim
Auditorias formais requeridas para construgao de vias Sim T
Fiscal
Insp periddicas de infraestrutura viaria existente Partes da malha 0/|s§a \zagfo it iverdo Zicoai 012349678910
Politicas para promover caminhada ou ciclismo N&o i /0.6 ot ?S n;)] fanst odenvo Vel ? 4000 P S'_
Politicas para promover o i em transporte pabli Nado e; i 50 reduso 0 capacete para Sfm
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os N P |c~a-se aqs co[nl utores € passageiros |~m
usuérios vulneraveis das vias piblicas @ Padrdes obrigatorios para o capacete Nao
Fiscalizagdo 012345©78910
Taxa de uso do capacete —
VEiCULOS MAIS SEGUROS Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranga Sim
Total de veicul istrados (2011) 715 305° Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Nao
otal de veiculos registrados Fiscalracs
Automéveis e veiculos leves de 4 rodas 567 453 T|scad\zaga0d o 012340678910
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 69 289 .axa _e uso do cinto de segu.ranga. . - -
Caminhdes pesados 70671 Lei nac_lonal sobre uso de dispositivos de retencéo Sim
Onibus 7932 Pl SN
QOutros veiculos 0 r1SCa1Zaca0 e T o
Padraes de veiculos apiicad Lei 1acio sobre o uso de celul_ares ao dirigir S!m
Férum Mundial das Nag@es Unidas sobre harmonizagdo de padrdes de N& Le! prmbg 0Uso d? celulares sem fone de ouvido : S!m
veiculos ao Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Sim
Programa de avaliagdo de carros novos Nao
Regulamentos sobre veiculos ATENCAO APéS 0 TRAUMA
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s b :
novos automéveis Sistema de registros vitais Sim
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os NG Si de observacao de lesdes com base em unidade de emergéncia Sim
automdveis importados a0 Nimero(s) telefonico(s) de emergénci 911°
* Apenas até iulho de 2011 Pacientes com | graves transportados por ambulancia 11-49%
b Ngo ha fabrécagéo Jmontagem de carros. Pacientes incaf permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergénci Nao
DADOS Treinamento de enfermeiros para emergénci Nao
Mort lesdes de transit tificad “No momento ndo cobre todo o pais.
(231[]‘)28 por lesdes de transito notificadas 10475, 77%H, 23%M
Perda de PIB estimada devida a colisdes no o
transito

¢ Instituto de Medicina Legal. Definidas como mortes em acidentes de transito (prazo indefinido).

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores/passageiros
6nibus (2%)

Conductores de veiculos e outros
veiculos leves de 4 rodas (5%)

Conductores/passageiros Outros (8%)

caminhdes pesados (3%)
Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de
4 rodas (10%)

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (5%)

Pedestres (62%) /

Ciclistas (5%)

Fonte: 2010, Instituto de Medicina Legal.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO

30

25 \

20

15

10

Mortes por 100.000 habitantes

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Fonte: 2010, Instituto de Medicina Legal.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Salud.



EQUADOR

Populacdo: 14 464 739
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 3 850

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Agéncia Nacional de Controle e Regulamentacéo Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
do Transporte Terrestre, Transito e Seguranga Limites ionais de velocidad Sim

Vidria Autoridades locais podem fixar limites inferiores Sim

Financiado no orgamento nacional Sim Limite méximo nas vias urbanas 50 km/h
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim Fiscalizagdo 0123456 @ 8910
Financiamento para implementar estratégia Parcialmente financiada Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim

Metas de reducao de mortalidade fixadas Sim (2011-2013) tmi gs Eﬁg 7;)00\/2\;':%10;:(1%?;13 oo ggg g;i:
Meta de reducdo de mortalidade 15% Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,01 g/dl
Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

Fiscalizagdo 01234567 ® 910

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS % de mortes no transito envolvendo &lcool 4%°

Auditorias formais requeridas para construcao de vias Sim Lei nacional sobre uso do capacete para motociclistas Sim
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria existente Partes da malha Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Sim Padres obrigatorios para o capacete Sim
Politicas para promover o i em transporte pabli Sim Fiscalizagdo 0123456 @ 8910

Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os
usuarios vulneraveis das vias piblicas

VEICULOS MAIS SEGUROS

Sim

71% Condutores®
71% Passagegiros”

Taxa de uso do capacete

Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
Fiscalizagao 012345©78910

Total de veiculos registrados (2010) 1039 364 Taxa de uso do cinto de seguranca 63% Condutores®
Automéveis e veiculos leves de 4 rodas 776 747 589% Bancos dianteiros®
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 181758 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao Si
Caminhdes pesados 72 203 para cri im
Onibus __ 8656 Fiscalizagdo 012345678910

P (()’utjos \(/iemuln?s i e 0 Lei nacional sobre o uso de telef: celulares ao dirigir Sim

aF 'roesMe ‘S"Tg OSN L Unid b Daae de radrees d Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
vg;éjgllos undial das fagoes Unidas sobré harmonizagdo de pacroes e Nao Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao
Programa de avaliacdo de carros novos Sim 72010, Agéncia Nacional de Transito (ANT).

Regulamentos sobre veiculos
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s ) = 72
OVOS automéveis Sim ATENCAO APOS 0 TRAUMA
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim Sistema de registros vitais Sim
automéveis importados Sistema de observac@o de lesdes com base em unidade de emergéncia Néo

Nuamero(s) telefonico(s) de emerg Varios
Paci com lesdes graves transportados por ambulanci >75%

DADOS

Mortes por lesdes de transito notificadas
(2010)

Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

3319°, 80%H, 20%M

#Dados dos registros vitais. Definidas como mortes no trénsito (prazo indefinido).

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de 4
rodas (1%)

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (4%)

Ciclistas (<1%)

S Pedestres (30%)

Outros (65%)

Conductores/passageiros
6nibus (<1%)

Fonte: 2010, Estatisticas Vitais Anuais: Nascimentos e Mortes, INEC.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transito 5,7%°
Treinamento de médicos para emergénci —
Trei de enfermeiros para emergéncias —

¢ Conselho Nacional para os Deficientes (CONADIS).

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Estatisticas Vitais Anuais: Nascimentos e Mortes, INEC. Normalization and Satistics.

Datos recopilados en reunidn de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Transporte y Obras Pablicas.
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ESTADOS UNIDOS

Populagdo: 310 383 968
Grupo de renda: Alto
Renda nacional bruta per capita: US$ 47 350

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Superintendéncia Nacional de Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Subnacionais
Seguranca do Trafego Rodoviério Limites is de velocidad Subnacionais
(US DOT/NHTSA) Autoridades locais podem fixar limites inferiores —
Financiado no orgamento nacional Sim Limite mé&ximo nas vias urbanas —
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim Fiscalizagdo -
Financiamento para implementar estratégia Integral Leil . ional sobre dirigi~r sob influéncia de alcool SubnacionaisC

- - - - Limite de CAS — populagédo em geral 0,08 g/dI
Metas de redugdo de mortalidade fixadas Sim (2020) Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,0-0,02 g/dI°
Meta de redugdo de mortalidade 12,4 mortes por 100 000 habitantes Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,04 g/di
Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle policial Nao®
Fiscalizagao —

% de mortes no transito envolvendo &lcool 32%°

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS Lei nacional sobre uso do capacete para motocicli Subnacionais
Auditorias formais requeridas para construcéo de vias Nao Aplica-se aos condutores e passageiros —
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria exist Sim Padrdes obrigatérios para o capacete Sim

Politicas para promover caminhada ou ciclismo Sim Fiscalizagao

R

Politicas para promover o investimento em transporte p
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os

e Sim

Subnacionais

Taxa de uso do capacete

55% Condutores'
51% Passageiros’

usuarios vulneraveis das vias piblicas Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Subnacionais
Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros —
Fiscalizagao —
VEiCU LOS MAIS SEGUROS Taxa de uso do cinto de seguranca 84% Bancos dianteiros®
0 s oh
Total de veiculos registrados (2009) 258 957 503 e i } 70% Bancos traseiros
Automdveis e veiculos leves de 4 rodas 239212572 :lr:ac_lona sobre uso de dispositivos de retengio Subnacionais
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 7929724 P i "'l. 5!
Caminhdes pesados 10973214 risealizaca0 — —
Onibus 841993 Lei nacional sobre o uso de telefones celulares ao dirigir Subnacionais
QOutros veiculos 0 Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido —
Padrdes de veiculos aplicados Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido —
FO[um Mundial das Nagoes Unidas sobre harmonlzagao de padrGes de Sim “Nao ha limite nacional ao CAS, mas todos os estados e o Distrito de Coldmbia adotam um limite de 0,08 g/dl para
veiculos a populagdo em geral e de 0,02g/dl ou menos para os motoristas jovens ou novatos.
Programa de avaliacdo de carros novos Sim ¢ 0s casos de suspeita de beber e dirigir s30 objeto de mais investigacao.
Regulamentos sobre veiculos ©2010, NHTSA, Traffic Safety Facts — dados de 2009: Alcohol-impaired driving (DOT HS 811 386).
Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos os 2010, NHTSA, Traffic Safety Facts — Research note: Motocycle helmet use in 2010 — Overall results 0111378).
n omovei Sim dados de 2009.
QVOS automovers - . . - 92010,NHTSA, Traffic Safety Facts — Nota de Pesquisa: uso do cinto de seguranga em 2010 — Resultados gerais
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim (DOT HS 811 378).

automoveis importados

DADOS

Mortes por lesdes de transito notificadas (2009) 338087, 70%H, 30%M

Perda de PIB estimada devida a colisdes no b
P 2.3%
transito

“ Registros policiais. Definidas como mortes dentro de 30 dias do acidente.
®2000, Blincoe, L., Sesy, A., Zaloshnja, T., e Romano, E. (2002). The Economic Impacto of Motor Vehicle Crashes
2000 (DOT HS 809 466). Washington, DC: Superintendéncia Nacional de Seguranca do Trafego Rodoviario.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores/passageiros
caminhdes pesados (2%)

Conductores/passageiros
oOnibus (<1%)

Pedestres (12%)

Ciclistas (2%)

Ocupantes de veiculos

motorizados de 2 ou 3

rodas (13%)
Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de 4 —

rodas (20%)

Conductores de veiculos e outros veiculos
leves de 4 rodas (50%)

Fonte: 2009, Sistema de Informagéo de Anélise de Mortes (FARS).

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

" 2010, Pickrell T. e Ye T. Results from the National Occupant Protection Use Survey controlled intersection study
(DOT HS 811414)

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
Sistema de observacéo de lesdes com base em unidade de emergénci Sim
Nimero(s) telefonico(s) de emergénci 9N
Pacientes com lesdes graves transportados por ambulancia >75%
Paci incapacitados permanentemente devido a lesde de transi —
Treinamento de médicos para emergénci Sim
Treinamento de enfermeiros para emergénci Sim

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO

16
14
12
10

Mortes por 100.000 habitantes

o N B O 0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Fonte: 2009, Sistema de Informagdo de Anélise de Mortes (FARS).

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Departamento de Salud y Servicios Humanos.



GUATEMALA

Populagdo: 14 388 929
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 2 740

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

=

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Ministerio del Interior, Sistema de penalidades/p negativos implantad Sim
Departamento de Trénsito de la Limites nacionais de velocidad Sim
Policia_Nacional Civil Autoridades locais podem fixar limites inferiores Sim
Financiado no orgamento nacional Sim Limite méximo nas vias urbanas 30-90 km/h
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim Fiscalizacéo 012®45678910
Financiamento para implementar estratégia Plenamente financiada Lei nacional sobre di'igif sob influéncia de alcool Sim
Metas de redugdo de mortalidade fixadas Nao L!m!te de CAS — populagao em geral —
z . - Limite de CAS — jovens ou condutores novatos —
Meta de reducdo de mortalidade Ndo Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais —
Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim
Fiscalizago 01@345678910

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS % de mortes no transito envolvendo &lcool 61%°
Auditorias formais requeridas para construcéo de vias Nao Lei nacional sobre uso do capacete para motociclistas Sim
Inspegdes periddicas de infraestrutura viaria exi Nao Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Subnacionais PadrGes obrigatdrios para o capacete Nao

Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Subnacionais Fiscalizagdo 012® 45678910

Politi(_:as para isola_r o0s usqérios dgs vias a fim de proteger os Nio Taxa de uso do capacete 40% Todos 0s usuarios®

usuarios vulneraveis das vias publicas Lei ional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim

VEICULOS MAIS SEGUROS

Fiscalizagao

0123@5678910

Taxa de uso do cinto de seguranca

50% Condutores®

Total de veiculos registrados (2011) 2118516 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retengao N3
Automoveis e veiculos leves de 4 rodas 1261639 para cri 0
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 602 067 Fiscalizagdo —
Caminhdes pesados 124 460 Lei nacional sobre o uso de telef: celulares ao dirigir Sim
Onibus 96 294 Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Outros veiculos 34 056 Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Sim

Pad,roes de v?'cmos L : — - “Instituto Nacional de Estatistica.

Férum Mundial das NagGes Unidas sobre harmonizagéo de padroes de Nio 92011, Departamento de Transito da Policia Civil Nacional; 2010, Universidade do Vale da Guatemala COC/CAP.
veiculos 2011, Departamento de Transito da Policia Civil Nacional.
Programa de avaliagdo de carros novos Nao

Regulamentos sobre veiculos
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s a A
pintos t seauran ATENCAO APGS 0 TRAUMA
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os B Sistema de registros vitais Sim

P Nao : z e : = =
automdveis importados Sistema de observacao de com base em unidade de emerg N&o
*Nao hé fabricagdo/montagem de carros. Nun?ero(s) t9|3f0nlli0(s) de emerg . Varios
Pacientes com lesdes graves transportados por ambulancia >75%
DADOS Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transito —
U e e medicos pora et i
Mortes por lesdes de transito notificadas Trei de enfermeiros para emergé Nao

b
(2010) 737°, 81%H, 19%M

Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

Registros policiais. Definidas como mortes no local do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores/passageiros

caminhées pesados Outros (1%)
(16%)
Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (30%)

Ocupantes de veiculos e outros
veiculos leves de 4 rodas (53%)

Fonte: 2010, Instituto de Estatisticas Nacionais.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO

o
3 1000
€ 900 S T
. o ‘e
S 800 * * -
(%] 0’ " .
% 700
S 600 i ks
@©
£ 500
» 400
£
S 300
1S5
200
S 100
5 0
=2

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Fonte: 2010, Instituto de Estatisticas Nacionais.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio del Interior.
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GUIANA

Populacdo: 754 493
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 2 900

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Conselho Nacional da Guiana para Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Nao
a Seguranca Viaria Limites is de velocidad Sim

Financiado no orcamento nacional Sim Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim L?mite_ maximo nas vias urbanas 50 km/h
Financiamento para implementar estratégia Parcial f|sca|\_zaga0 S S . 0123@56789 _10
Miotas de redugao de mortalidade fixadas N0 Le|l : | sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Limite de CAS — populagdo em geral 0,08 g/dl

Meta de redugdo de mortalidade Nao Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,08 g/di
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,08 g/dl

Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS

policial

Auditorias formais requeridas para construgao de vias Sim I?scalwzagao o - 012345078910
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria existente Partes da malha _/° de _mort?s no transito envo\vend? flcool = -
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Lei - sobre uso do cap - para mi S?m
Politicas para promover o i em transporte pibli Néo Apl|c~a-se aos co{nfjutores € passageiros S!m
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os Niio Pgdrqes oPrlgatorlos para 0 capacete Sim
usuarios vulneraveis das vias puablicas Fiscalizagdo 01234567 ® 910
Taxa de uso do capacete —
Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
. Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Nao
VEICULOS MAIS SEGUROS Fiscalzagio SRS e
Total de veiculos registrados (2010) 12 363 Taxa de uso do cinto de seguranca _
Automoveis ¢ veiculos leves de 4 rodas 7678 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 2 356 para cri Nao
Cammhoes pesados 1156 Fiscalizagao —
Onibus . 531 Lei ional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Sim
OUYOS ve|cu|(gs e B4z Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Pad,roes de vglculos £ : o = Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao
FO[“T Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizacéo de padrdes de Nio
veiculos
Programa de avaliagdo de carros novos Nao

Regulamentos sobre

Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s
novos automéveis

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s
automdveis importados

*Nao ha fabricagdo ou montagem de carros.

DADOS

Mortes por lesdes de transito notificadas
(2010)

115, 78%H, 22%M

Sistema de registros vitais Sim
Sistema de observacao de | com base em unidade de emergénci Nao
Namero(s) telefonico(s) de emergéncia 913
Pacientes com lesdes graves transportados por ambula —
Pacientes in itados permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergé Sim

Trei de enfermeiros para emergé

Perda de PIB estimada devida a colisGes no
transito

® Registros policiais. Definidas como mortes dentro de um ano do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Passageiros de veiculos e outros
veiculos leves de 4 rodas (7%)

Ocupantes de

veiculos motorizados

Conductores de veiculos e outros
veiculos leves de 4 rodas (6%)

Conductores/passageiros
onibus (11%)

Conductores/passageiros
caminhoes pesados (5%)

Pedestres (35%) <

Fonte: 2010, Forca Policial da Guiana, Departamento de Transito.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

de 2 ou 3 rodas (20%)

Ciclistas (16%)

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Forca Policial da Guiana, Departamento de Transito.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio del Interior.



HONDURAS

Populagdo: 7 600 524
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 1 870

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Conselho Nacional de Seguranga Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
Vidria (CNSVY) Limites nacionais de velocidad Sim

Financiado no orgamento nacional Nao Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Néo Limite maximo nas vias urbanas 40 km/h
Financiamento para implementar estratégia — I_:|scalw_za§a0 S — . 0123496789 _10
Mietas de redugao de mortaiidade fixadas o Lel_ _ | sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Limite de CAS — populagéo em geral 0,07 g/dl

Meta de redugdo de mortalidade — Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,07 g/di
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,07 g/dl

Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS

policial

Auditorias formais requeridas para construgao de vias Sim I?scalwzagao T - 0123456799 100
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria exi Nao _/° de _mortelzs no transito envolvendo 4lcool PR T 4/0
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Lei : sobre uso do cap 19 para m S!m
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Nao ApllcNa-se aos co[ndutores € passageiros S|~m
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os N P?dm?s oPrlgatorlos para 0 capacete Nao
usuarios vulneraveis das vias piblicas a0 Fiscalizagdo 012345678910
Taxa de uso do capacete —
Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
n Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
VEICULOS MAIS SEGUROS Fiscalizagdo 0123456@8910
Total de veiculos registrados (2010) 983 800 Taxa de uso do cinto de seguranga —
Automoveis e veiculos leves de 4 rodas 696 825 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao -
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 183119 para cri Néo
Caminhdes pesados 73933 Fiscalizagao -
Onibus 29923 Lei nacional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Sim
Qutros vefculos § 0 Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Padrdes de veiculos aplicad Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido N&o
Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizagéo de padrdes de Si . ) B i s o
veiculos Im 2010, Sistema de Informag&o de Trafego do Escritério Nacional de Transito.
Programa de avaliagdo de carros novos Nao

Regulamentos sobre

Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s

— ATENCAO APOS 0 TRAUMA

novos automéveis

Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s
automdveis importados

*Nao ha fabricagdo/montagem de carros.

DADOS

Mortes por lesdes de transito notificadas
(2010)

Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

937°, 81%H, 19%M

® Registros policiais. Definidas como mortes dentro de 24 horas do acidente

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DAVIA

Conductores de veiculos de 4
rodas (24%)

Pedestres (45%)

Passageiros de veiculos de
4rodas (15%)

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3 rodas
(10%)

Ciclistas (6%)

Fonte: 2010, Sistema de Informacdes de Acidentes de Transito do Escritdrio
Nacional de Transito.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

Sistema de registros vitais Sim
Si de observacdo de lesdes com base em unidade de emergénci Nao
Nimero(s) telefonico(s) de emergénci 198
Pacientes com | graves transportados por ambulancia 50-74%
Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergénci Nao
Treinamento de enfermeiros para emergénci Nao

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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OE) Fonte: 2010, Escritério Nacional de Transito.
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Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por la Secretarfa de Estado en el Despacho de Seguridad.
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JAMAICA

Populagdo: 2 741 052
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 4 700

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Conselho Nacional de Seguranga Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
Viéria (NRSC) Limites nacionais de velocidad Sim
Financiado no orgamento nacional Sim Autoridades locais podem fixar limites inferiores No
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim L!m|te_ méi"mﬂ nas vias urbanas 50 km/h
Financiamento para implementar estratégia Integral i f|sca|\_zaga0 T e e Py gy 0123450 7898'10
p : ; : ei I sobre dirigir sob influéncia de alcool im
Metas de redugao de monélldade fixadas Sim (2008-2015) Limite de CAS — populacao em geral 0.08 o/
Meta de reducdo de mortalidade 25% Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,08 g/dl
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,08 g/dl
Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle Sim
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS policial
Auditorias formais requeridas para construgéo de vias Nao Fiscalizagdo 012045678910
Inspecoes periodicas de infraestrutura viaria exi Nao % de mortes no transito envolvendo &lcool 2%°
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Sim Lei nacional sobre uso do capacete para m Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piblico Sim Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os Sim PadrGes obrigatdrios para o capacete Sim
usuarios vulneraveis das vias publicas Fiscalizagdo 0®2345678910
Taxa de uso do capacete 6% Condutores®
. 5% Passageiros®
VEICULOS MAIS SEGUROS Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Total de veiculos registrados (2010) 502 265 Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
Automéveis e veiculos leves de 4 rodas 408077 Fiscalizagdo 01234©678910
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 3985 Taxa de uso do cinto de seguranga 44% Bancos dianteiros”
Caminhﬁes pesados 70157 4% Bancos traseiros®
Onibus 20046 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao S
Outros veiculos 0 para cri m
Pa({rﬁes de vgiculos r': d , o ) Fiscalizagdo 01@345678910
Egirgmol;ﬂund\al das Nagdes Unidas sobre harmonizag3o de padres de Nao Lei nacional sobre o uso de telefones celulares ao dirigir No
Programa de avaliagao de carros novos Nao Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido —
Regulamentos sobre veiculos Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido —
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s Si °2010, Forga Policial da Jamaica
novos automaoveis im ?Levantamento da Satde e Modo de Vida da Jamaica, 2007-2008.
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s Sim

automdveis importados

DADOS

:\g&rlt]f;s por lesdes de transito notificadas 319, 82%H, 18%M
Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

02%°

“Registros policiais. Definidas como mortes dentro de 30 dias do acidente.
2010, Politica, Divisdo de Planejamento e Desenvolvimento.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DAVIA

Conductores/passageiros
6nibus (4%)

Conductores de veiculos e outros veiculos
leves de 4 rodas (18%)

Motoristas/passageiros
caminhées pesados (2%) Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de

4 rodas (18%)

Pedestres (36%) ———

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3

Ciclistas (8%) rodas (14%)

FFonte: 2010, Forga Policial da Jamaica

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
Si de observacao de lesdes com base em unidade de emergéncia Sim
Nimero(s) telefonico(s) de emergénci Varios
Pacientes com | graves transportados por ambulancia <10%
Pacientes inca permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergé Sim
Treinamento de enfermeiros para emergé Sim

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO

Numero de mortos por 100 000 habitantes

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2005 2010

Fonte: 2010, Unidade de Seguranca Viaria.

Datos recopilados en reunidn de concertacion multisectorial y aprobados por la Subsecretaria de Promocion de la Salud y Prevencion de Enfermedades



MEXICO

Populagdo: 113 423 052
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 8 930

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Secretaria Técnica do Conselho Nacional Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Nao
para a Prevengao de Lestes Limites ionais de velocidad Sim

Financiado no orgamento nacional Sim Autoridades locais podem fixar limites inferiores Sim
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim L?m|te- maximo nas vias urbanas 50 km/h
Financiamento para implementar estratégia Parcial I‘:|scalw_zagao o e 0123@56789 10
Metas de reducdo de mortalidade fixadas Sim (2011-2020) Le'. : sobre d'"g'f soh influéneia de alcool Sml

< - = Limite de CAS — populagéo em geral 0,05-0,08 g/dI
Meta de redugdo de mortalidade 50% Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,05-0,08 g/dI°
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,02 g/dI°

Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

Auditorias formais requeridas para construcéo de vias Nao % de mortes no transito envolvendo &lcool 23%°
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria existente Sim Lei nacional sobre uso do capacete param li Subnacionais
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Subnacionais Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Sim Padrdes obrigat6rios para o capacete Sim

Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os

P P X - Subnacionais
usuarios vulneraveis das vias pablicas

Fiscalizagao

012343678910

Taxa de uso do capacete

75% Condutores®
84% passageiros®

Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Nao
Fiscalizacdo 012343678910

Taxa de uso do cinto de seguranga

29% Bancos dianteiros'
49% Bancos traseiros'

Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao

Subnacionais

para cri

Fiscalizagdo 002345678910
Lei nacional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Subnacionais
Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao

“Limites do CAS fixados em nivel subnacional.

VEICULOS MAIS SEGUROS
Total de veiculos registrados (2009) 30 904 659
Automdveis e veiculos leves de 4 rodas 20523704
Veculos motorizados de 2 ou 3 rodas 1201046
Caminh@es pesados 8842518
Onibus 337 391
Outros veiculos 0
Padrdes de veiculos apli
Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizagdo de padrdes de Sim
veiculos
Programa de avaliacdo de carros novos Sim
Regulamentos sobre veiculos
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim
novos automéveis
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim

automoveis importados

DADOS

17 820%, 78%H, 22%M

Mortes por lesdes de transito notificadas
(2010)

Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

1,7%"

“Dados dos registros vitais. Mortes em acidentes de transito (prazo indefinido).
°2011, Custo dos acidentes de transito no México, Conselho Nacional para a Prevengao de Lesdes.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Outros (42%)

Ocupantes (veiculos de 4
rodas) (23%)

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (4%)

Conductores/passageiros Ciclistas (1%)
6nibus (1%)

Pedestres (29%)

Conductores/passageiros
caminhodes pesados (<1%)

Fonte: 2009, Secretaria da Saude e Instituto Nacional de Estatistica, Geografia e Informagao.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

92009, Sistema de Vigilancia Epidemiologica para Dependéncias. Secretaria de Servicos Médicos Forenses.
2011, Secretaria Técnica do Conselho Nacional para a Prevencao de Lestes.
2011, Diagnéstico Basico de RE-10 (INSP-JHU). Informacdes obtidas de trés cidades: Guadalajara, Le6n e Cuernavaca.

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
Si de observacao de lesdes com base em unidade de emergéncia No
Nimero(s) telefonico(s) de emergénci Varios
Pacientes com | graves transportados por ambulancia >75%
Paci incapacitados permanentemente devido a lesde de transito 0,6%
Treinamento de médicos para emergénci Sim
Treinamento de enfermeiros para emergénci Sim

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2009, Instituto Nacional de Estatistica, Geografia e Informac&o.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por la Subsecretaria de Prevencion y Promocion de la Salud.
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NICARAGUA

Populagdo: 5 788 163
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 1 100

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Nao Sistema de penalidades/pontos negativos implantad. Nao
Financiado no orgamento nacional — leltes_ - de vel - | I_ S S!m
o . o - Autoridades locais podem fixar limites inferiores Sim
Estratégia nacional de seguranca viaria Nao Ciimvite maximo nas vias trbanas A5k
Financiamento para implementar estratégia — Fiscalizagdo 012345678910
Metas de reducao de mortalidade fixadas — Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Meta de reducao de mortalidade — Limite de CAS — populagdo em geral 0,05 g/dl
Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,05 g/dl
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,05 g/dl
Teste aleatorio de etilometro e/ou postos de controle .
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS ol foup i
Auditorias formais requeridas para construgao de vias N&o Fiscalizagdo 012345678910
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria exi Nao % de mortes no transito envolvendo dicool 7%°
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Lei nacional sobre uso do te para motociclistas Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Sim Aplica-se aos condutores e parssageiros Sim
Poli}i(_:as para is'ola_r os usqério§ d@s vias a fim de proteger os No Padrdes obrigatorios para o capacete N3o
usuarios vulneraveis das vias publicas Fiscalizagdo 012345 © 78910
Taxa de uso do capacete —
_ Lei ional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
VEICULOS MAIS SEGUROS Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Nao
Total de veiculos registrados (2011) 445 974 Fiscalizagdo 012345© 78910
Automéveis e veiculos leves de 4 rodas 279 668 Taxa de uso do cinto de seguranca —
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 115541 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao S
Caminhdes pesados 43998 para cri m
Onibus ; 6767 Fiscalizagdo —
OUthS Ve'CU“fS 0 Lei nacional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Sim
Padrdes de veiculos ap Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizagéo de padrdes de Nio Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao
vefculos . . 2010, 2010, Policia Nacional.
Programa de avaliagdo de carros novos Nao
Regulamentos sobre veiculos
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os _a _ .
novos automoveis ATENCAO APOS 0 TRAUMA
Clntos,de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Nio Sistema de registros vitais Sim
automéveis importados : - = i P =
- S de observacao de | com base em de emergéncia Nao
*N&o ha fabricagdo/montagem de carros. Nimero(s) telefonico(s) de emergénci Varios
Pacientes com | graves transportados por ambulancia 50-74%
DADOS Pacientes incaf permanentemente devido a lesde de transito —
_ _ Treinamento de médicos para emergénci Sim
:\;I&rlt]e):s por lesdes de transito notificadas 571°. 84%H, 16%M Treinamento de enfermeiros para emergénci Nao
Perda de PIB estimada devida a colisdes no o
transito

® Registros policiais. Definidas como mortes dentro de 24 horas do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores (todos os
veiculos) (40%)

Pedestres (33%)

Passageiros (todos
os veiculos) (27%)

Fonte: 2010, Policia Nacional.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Nimero de mortos em acidentes de transito

Fonte: 2010, Policia Nacional.

Datos recopilados en reunion de concertacion multisectorial y aprobados por la Policia Nacional.



PANAMA

Populagdo: 3 516 820
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 7 010

ESTRUTURA INSTITUCIONAL
Superintendéncia de Transito e
Transporte Terrestre
Financiado no orgamento nacional Sim

Organismo principal

Estratégia nacional de seguranca viaria Sim
Financiamento para implementar estratégia Parcial
Sim (2011-2020)

Metas de reducdo de mortalidade fixadas

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
Limites nacionais de velocidad Sim
Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Limite méximo nas vias urbanas 40 km/h
Fiscalizagdo 01234567 ®910
Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim

Limite de CAS — populagdo em geral 0,05 g/dl

Meta de redugdo de mortalidade 30% Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,05 g/dl
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,05 g/dl

Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS Fiscalizago 01234567 ® 910

Auditorias formais requeridas para construcéo de vias Sim % de mortes no transito envolvendo alcool ] -
Inspegdes periodicas de infraestrutura viaria existente Sim Lei I sobre uso do capacete para m | Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para pr oi em transporte pabli Sim Padrdes obrigatdrios para o capacete Nao
Politicas para isolar os usuérios das vias a fim de proteger os Fiscalizagao 012345678 @10

L. P . Sim
usuarios vulneraveis das vias piblicas

98% Condutores®
95% Passageiros®

Taxa de uso do capacete

_ Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
VEICULOS MAIS SEGUROS Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
Total de veiculos registrados (2010) 612000 Fiscalizagdo 01234567 ®910
Automoveis e veiculos leves de 4 rodas 306 000 Taxa de uso do cinto de seguranga 90% Bancos dianteiros®
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 55080 10% Bancos traseiros®
Caminhoes pesados 122 400 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retengdo Sim
Onibus 42 840 para cri
Outros veiculos 85680 Fiscalizagdo 0123456 @ 8910
Padres de veiculos aplicados _ Lei nacional sobre o uso de telefones celulares ao dirigir Sim
Férurr] Mundial das Nages Unidas sobre harmonizacéo de padroes Niio Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
de vefculos i Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nzo
Programa de avaliagdo de carros novos Nao . ) ) - .
Regulamentos sobre veiculos 2010, Diretoria Nacional de Operagdo do Transito.
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s _a
novos automoveis _ ’
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim ATENCAO APOS 0 TRAUMA

automdveis importados

“N&o ha fabricagdo/montagem de carros.

DADOS

Mortes por lesdes de transito notificadas
(2010)

Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

422°,84%H, 16%M

® Registros policiais. Definidas como mortes dentro de 30 dias do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores/passageiros Outros (1%)

onibus (3%)

Conductores de veiculos e
outros veiculos leves de 4
rodas (15%)

Conductores/passageiros
caminhdes pesados (3%)

Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de
4 rodas (23%)

Pedestres (43%) /

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (6%)

Ciclistas (6%)

Fonte: 2010, Instituto de Medicina Legal.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

Sistema de registros vitais Sim
Si de observacao de lesdes com base em unidade de emergéncia Sim
Nimero(s) telefonico(s) de emergénci 911
Pacientes com | graves transportados por ambulancia >75%
Pacientes inca permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergénci Sim
Treinamento de enfermeiros para emergéncias Sim

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Instituto de Medicina Legal.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por la Autoridad del Transito y Transporte Terrestre.
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PARAGUAI

Populagdo: 6 454 548
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 2 730

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Conselho Nacional de Seguranca Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Nao
Viaria Limites nacionais de velocidad Sim

Financiado no orgamento nacional Nao Autoridades locais podem fixar limites inferiores Sim
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim L!m|te_ méz(lmo nas vias urbanas 50 km/h
Financiamento para implementar estratégia Parcial i If|sca|\'zaga? e i ] 0123 @851367 8 9 1.0
Metas de reducdo de mortalidade fixadas Sim (2008-2013) eLna Sohre Ciriglr so € 21c00 uonacionass

! . Limite de CAS — populagéo em geral —

Meta de redugdo de mortalidade 10% Limite de CAS — jovens ou condutores novatos —
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais —

Teste aleatério de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS Fiscalizagao 0123@5678910

Auditorias formais requeridas para construcéo de vias Nao % de mortes no transito envolvendo alcool -~ 60%°
Inspegdes periodicas de infraestrutura viaria existente Sim Lei : sobre uso do cap '_ para mi S!m
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para pr oi i em transporte pabli — Padrdes obrigatdrios para o capacete Nao
Politicas para isolar os usuérios das vias a fim de proteger os Néo Fiscalizagao 01234678910

usuarios vulneraveis das vias piblicas

VEICULOS MAIS SEGUROS

Taxa de uso do capacete

45% Condutores’
20% Passageiros”

Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca

Sim

Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros

Sim

Total de veiculos registrados (2011) 919 247 Fiscalizagdo 012349678910
Automéveis e veiculos leves de 4 rodas 490 674 Taxa de uso do cinto de seguranca 85% Bancos dianteiros®
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 237174 50% Bancos traseiros®
Caminhdes pesados 51655 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao No
Onibus 6844 paracri
QOutros veiculos 132 900 Fiscalizagdo —

Padrdes de veiculos aplicad Lei nacional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Nao

Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizacéo de padrdes de
vefculos

Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido

Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido

Programa de avaliagdo de carros novos —
Regulamentos sobre veiculos

Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s B

novos automéveis

Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os

automaveis importados

“N&o ha fabricagdo/montagem de carros.

DADOS

Mortes por lesdes de transito notificadas
(2010)

Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

1.206°, 82%H, 18%M

® Registros de estabelecimentos de satide. Definidas como mortes dentro de 30 dias do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores de
veiculos e outros
veiculos leves de 4
rodas (20%)

Pedestres (28%)

Ciclistas (1%)

Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de
4 rodas (10%)

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (41%)

Fonte: 2009, Ministério da Satde Pdblica e Previdéncia Social, Base de Dados do Subsistema de
Estatisticas Vitais.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

©2009, Analise de dados estatisticos de inspegdes efetuadas por patrulhas rodoviérias e policia municipal de

transito em fins de semana e feriados.

92010, Registros estatisticos de Assungao sobre patrulha rodoviaria e policia de transito.

©2009, Patrulha Rodoviaria.

ATENCAO APOS 0 ACIDENTE

Sistema de registros vitais Sim
Si de observacdo de lesdes com base em unidade de emergénci Sim
Niamero(s) telefonico(s) de emergénci 911
Pacientes com lesdes graves transportados por ambulancia 50-74%
Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergé Sim
Treinamento de enfermeiros para emergé Nao

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Ministério da Sadde Pablica e Previdéncia Social.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Salud Pablica y Bienestar Social.



PERU

Populacdo: 29 076 512
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 4 900

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Conselho Nacional de Seguranca Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
— . V|ar|a Limites is de velocidad Sim
Financiado no orgamento nacional Sim Autoridades locais podem fixar limites inferiores Sim
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim Limite méximo nas vias urbanas 60 km/h
Financiamento para implementar estratégia Parcial Fiscalizagao 012345678910
Metas de redugdo de mortalidade fixadas Sim (2008-2012) Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
- ; Limite de CAS — populagéo em geral 0,05 g/dl
Met: rtal 209 e ;
eta de redugdo de mortalidade 0% Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,05 g/dl
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,025 g/dI
Teste aleatorio de etilometi tos d trol )
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS e ot de etlometroe/oupostosde controle Sim
Auditorias formais requeridas para construcao de vias Nao Fiscalizagao 012343678910
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria existente Partes da malha % de mores no transito envoivendo Aicool o
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Subnacionais Lei nacional sobre uso do te para m i Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piblico Subnacionais Aplica-se aos condutores parssageiros Sim
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os L Padrdes obrigatérios para o capacete Nao
- > S, Subnacionais 9 p p
usuarios vulneraveis das vias publicas Fiscalizagio 01@345678910
Taxa de uso do capacete —
7 Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
VEICULOS MAIS SEGUROS Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
Total de veiculos registrados (2010) 3155614 Fiscalizagdo 0123456 @ 8910
Automdvesis e veiculos leves de 4 rodas 1578328 Taxa de uso do cinto de seguranca -
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 1305924 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao N&
Caminhdes pesados 216 973 para cri a0
Onibus 54 389 Fiscalizagao —
Qutros veiculos ] 0 Lei nacional sobre o uso de telef lulares ao dirigir Sim
Padrdes de veiculos aplicados . ) Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
\E:::[l:JLrJT[J’;/lundlal das Nacdes Unidas sobre harmonizagéo de padrfes de Niio Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nio
Programa de avaliag@o de carros novos Nao - .
Regulamentos sobre veiculos ATENCAO APOS 0 TRAUMA
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os _a Sistema de registros vitais Sim
ngvos automéveis _— : : Si de observacéao de lesdes com base em unidade de emergéncia Sim
Cintos /de _segurangadmanteuos e traseiros requeridos em todos 0s Sim Namero(s) telefonico(s) de emergénci Varios
automoveis importados Pacientes com | graves transportados por ambulancia <10%
“N&o hé fabricagdo/montagem de carros. Pacientes in itados permanentemente devido a lesde de transito 4%°
Treinamento de médicos para emergénci Sim
DADOS Treinamento de enfermeiros para emergénci Sim
= Anci if “Instituto Nacional de Estadistica e Informética.
:\élglr(t)c)as por lesdes de transito notificadas 2 514°, 76%H, 24%M
Perda de PIB estimada devida a colisdes no ¢
A 1,5%
transito

° Ministério da Satde. Definidas como mortes dentro de 30 dias do acidente.
2009, Antidotes for the congestion and the insecurity in transit/PROEXPANSION.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores de veiculos e
outros veiculos leves de 4
rodas (12%)

Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de 4
rodas (1%)

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (1%)

Ciclistas (1%)

\ Pedestres (34%)

Conductores/passageiros
caminhdes pesados (2%)

Outros
(46%)

Motoristas/passageiros
6nibus (3%)

Fonte: 2010, Ministério da Satde.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Policia Nacional.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Salud.
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REPUBLICA DOMINICANA

Populagdo: 9 927 320
Grupo de rendas: Nédio
Renda nacional bruta per capita: US$ 5 020

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal N&o Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Nao
Financiado no orcamento nacional — Limites > de velocidade Subnamona}s
P : o - Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Nao [imite maximo nas vias urbanas 35 km/h
Financiamento para implementar estratégia — Fiscalizagdo 012345678910
Metas de redugéo de mortalidade fixadas — Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Meta de reducéo de mortalidade — Limite de CAS — populagdo em geral 0,05 g/dl
Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,03 g/dl

Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,03 g/dl

Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS

o . . . . : Fiscalizagdo 01®345678910
Auditorias formais requeridas para construcao de vias Sim 5 . -
= o : e = % de mortes no trénsito envolvendo alcool —
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria ex Nao St PR -
L 5 T o Lei sobre uso do capacete para m tas Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao i d : N3
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Sim P lcNa—se aos cone utores ¢ passageiros a
o 5 I . . Padrdes obrigatdrios para o capacete Nao
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os = T
Nao Fiscalizagao 012345678910

usuarios vulneraveis das vias puablicas

VEICULOS MAIS SEGUROS

Taxa de uso do capacete

Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca

Sim

Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros

Nao

Fiscalizagao

0123@5678910

Total de veiculos registrados (2010) 2734740 -
Automdveis e veiculos leves de 4 rodas 914 628 Taxa d.e uso do cinto de segu.ranga. . = -
Veicuios motorizados de 2 ou 3 rodas 1352790 Lei nac_lonal sobre uso de dispositivos de retengao Nio
Caminhdes pesados 380 549 para criang:
Onibus 73776 Fiscalizagao —
Outros veiculos 137177 Lei | sobre o uso de telefi lulares ao dirigir Sim
Padroes de veiculos aplicad Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Forum Mundial das Nacdes Unidas sobre harmonizaco de padroes de B Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao
vefculos
Programa de avaliagdo de carros novos —
Requlamentos sobre v_eicu!os ‘ _ ATENCAO APOS 0 TRAUMA
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os a :
novos automoveis o Sistema de registros vitais Néo
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Na Sistema de observacdo de lesdes com base em unidade de emergénci Ndo
automéveis importados do Nimero(s) telefonico(s) de emergéncia 911
“Néo hé fabricagio/montagem de carros. S5 t _com 5 graves transportados p?r amhul~ancm P —
Pacientes in tados permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergénci Sim
DADOS Treinamento de enfermeiros para emergénci Nao
(l:l:;(t;)as por lesdes de transito notificadas 1902°. 85%H, 14%M
Perda de PIB estimada devida a colisdes no o0/ ¢
A 0,32%
transito

® Registros policiais. Definidas como mortes no local do acidente.
©2009, Escritério para o Reordenamento do Transporte. Dados para a capital dominicana.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO

Numero de mortes no trafego
viario

Conductores/passageiros 2005 1366
caminhoes pesados (2%) 2006 1386
2007 1414
2010 1902

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Pedestres (25%)

Conductores/passageiros
onibus (1%)

Global Status Report on Road Safety: Time for action. Genebra, Organizagdo
Mundial da Sadde, 2009 (2006 e 2007); Policia Nacional (2010).
Outros (<1%)

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (58%)

Ocupantes de veiculos e
outros veiculos leves de 4
rodas (14%)

Fonte: 2010, Policia Nacional.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Salud Pablica y Asistencia Social.



SAO CRISTOVAO E NEVIS

Populacdo: 52 409
Grupo de renda: Alto
Renda nacional bruta per capita: US$ 12 360

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

X

ARIOS DA VIA PUBLIC

MAIS SEGURANCA PARA

Organismo principal Nao Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Nao
Financiado no orgamento nacional — Limites > develocidade Sim
o R e - Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Nao [imite maximo nas vias urbanas 37 kmjh
Financiamento para implementar estratégia — Fiscalizagdo 012345® 78910
Metas de redugéo de mortalidade fixadas — Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Meta de redugao de mortalidade — Limite de CAS — populagao em geral 0,08 g/dl
Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,08 g/dl
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,08 g/dl
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS ;iﬁitceiaalleatorlo de etildmetro e/ou postos de controle Sim
Auditorias formais requeridas para construcéo de vias Sim Fiscalizagdo 012345678910
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria existente Partes da malha % de mortes no ransito envoivendo Aicool 079¢
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Lei nacional sobre uso do te param T 'Sim
Politicas para promover o i em transporte pabli Ndo Aplica-se a0s condutores & parssageiros Sim
PoIl}u_:as para |s’ola_r 0s usuarios de!s vias a fim de proteger os Niio Padrdes obrigatorios para o capacete Sim
usuarios vulneraveis das vias pablicas S
Fiscalizagao 012345©78910
Taxa de uso do capacete 95% Conductores®
20% Passageiros®
- Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
VEICULOS MAIS SEGUROS Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Nao
Total de veiculos registrados (2010) 22209 Fiscalizacéo 0123456@8910
Automéveis e veiculos leves de 4 rodas 18 588 Taxa de uso do cinto de seguranga 90% Banco dianteiro®
Veiculos matorizados de 2 ou 3 rodas 1049 50% Banco traseiro®
Caminhdes pesados 764 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao N
; X im
Onibus 895 para cr
Outjos vel'culr?s . 913 Fiscalizagdo 012345© 78910
Padrdes de veiculos aplicado _— . Lei nacional sobre o uso de telefones celulares ao dirigir Sim
Forurr|1 Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizagéo de padres de Nio Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
yeleulos o = Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao
Programa de avaliagéo de carros novos Nao - - —
Regulamentos sobre veiculos 2010, Departamento de Transito da Policia.
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s _a
novos automéveis = 3
Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim ATEN(.:AO APOS 0 TRAUMA

automdveis importados

® Néo hé fabricagio/montagem de carros.

DADOS

:\;I:;:;)es por lesdes de transito notificadas 9° 89%H. 11%M
Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

® Registros policiais. Definidas como mortes dentro de um ano do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DAVIA

Conductores de veiculos e
outros veiculos leves de
4 rodas (34%)

Conductores/passageiros
6nibus (11%)

Pedestres (11%)

\ Passageiros de veiculos e

outros veiculos leves de
4 rodas (33%)

Ocupantes de veiculos
motorizados de 2 ou 3
rodas (11%)

Fonte: 2010, Departamento de Transito da Policia.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

Sistema de registros vitais Sim
Si de observacao de lesdes com base em unidade de emergéncia Nao
Nimero(s) telefonico(s) de emergénci 911
Pacientes com | graves transportados por ambulancia >75%
Pacientes inca permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergénci Sim
Treinamento de enfermeiros para emergénci Nao

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Departamento de Transito da Policia.

Datos recopilados en reunidn de concertacion multisectorial y aprobados por el Director Médico y la Autoridad Expedidora de Licencias de Saint Kitts y Nevis
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SANTA LUCIA

Populacdo: 174 267
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 6 200

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA ARIOS DA VIA PUBLIC

Organismo principal Ministério das Comunicacdes, Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Sim
Obras, Transporte e Servigos Limites ionais de velocidad —

Pablicos Autoridades locais podem fixar limites inferiores —

Financiado no orgamento nacional Sim Limite méximo nas vias urbanas 25 km/h
Estratégia nacional de seguranca viaria Nao Fiscalizagao ©12345678910
Financiamento para implementar estratégia o Le|l : | sobre d|r|g|~r sob influéncia de alcool Sim
v ] i ; Limite de CAS — populagdo em geral 0,08 g/dl
etas de redugdo de mortalidade fixadas - Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,08 g/di
Meta de redugdo de mortalidade — Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,08 g/dl

Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle policial —

Fiscalizacao ©12345678910

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS % de mortes no transito envolvendo &lcool —

Auditorias formais requeridas para construcéo de vias Sim Lei nacional sobre uso do capacete para motociclistas Sim
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria exi Nao Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Padrdes obrigatdrios para o capacete Nao
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Nao Fiscalizacao 012345® 78910

Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os

Taxa de uso do capacete 53% Condutores®

e Ineraveis das vi ibli Nao
usuarios vulneraveis das vias piiblicas 18% Passageiros®
Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
VEiCU LOS MAIS SEGUROS Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Nao
Fiscalizagao
Total de veiculos registrados (2010) 56 601 Fava do 530 o Ginto de saguranca 0123456789 1_0
Automévesis e veiculos leves de 4 rodas 52 832 (i macionai i Givesi .
Veicuios motorizados de 2 ou 3 rodas 856 ei naciona sobre uso de dispositivos de retencao Nio
Caminhdes pesados 390 para criang:
Onibus 7573 Fiscalizagao —
Outros veiculos 0 Lei ional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Nao
Padraes de veiculos apiicad Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido —
Forum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizag&o de padrdes de Nio Lei tambem se aplica a celulares com fone de ouvido -
veiculos Pesquisa aceita para publicacao no West Indian Medical Journal.
icul .
Programa de avaliacdo de carros novos Nao
Regulamentos sobre veiculos _ ,
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os . ATENCAO APOS 0 TRAUMA
novos automéveis . " L "
; e - : Sistema de registros vitais Sim
Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s . @ = e cre P =
PR Sim de observacao de com base em de emergéncia Nao
automéveis importados > T o
Nimero(s) telefonico(s) de emerg 911
* Néo ha fabricagdo/montagem de carros. Pacientes com | graves transportados por ambulancia >75%
Pacientes inca permanentemente devido a lesde de transito 15%
Treinamento de médicos para emergénci Sim
DADOS Treinamento de enfermeiros para emergénci Néo
:\;I&r't;)es por lesdes de transito notificadas 14° 649%H. 36%M
Perda de PIB estimada devida a colisdes no o
transito

® Registros policiais. Definidas como mortes dentro de 1 ano do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores de veiculos e
outros veiculos leves de 4
rodas (14%)

Pedestres (43%) /

Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de
4 rodas (43%)

Fonte: 2010, Unidade de Transito da Real Policia de Santa Lcia.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Unidade de Transito da Real Policia de Santa Licia.

Datos recopilados en reunidn de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Salud, Bienestar, Asuntos Familiares, Movilizacion Nacional, Servicios Humanos y Relaciones entre Géneros.



SAO VICENTE E GRANADINAS

Populacdo: 109 333
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 6 030

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Real Policia de S&o Vicente e Sistema de penalidades/pontos negativos implantado —
Granadinas Limites nacionais de velocidad Sim

Financiado no orcamento nacional Sim Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Nao L?mite_ maximo nas vias urbanas 32 km/h
Financiamento para implementar estratégia — f|sca|\_za9a0 S S . 01234567® 9_10
Mietas de redugao de mortaiidade fixadas o Le|l : | sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim®
Limite de CAS — populagdo em geral —

Meta de redugdo de mortalidade — Limite de CAS — jovens ou condutores novatos —
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais —

Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle N

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS policial
Auditorias formais requeridas para construgéo de vias Sim Fiscalizagdo _ 01234567 ®910
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria exi Partes da malha % de mortes no transito envolvendo alcool ] -
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Néo Lei | sobre uso do capacete para m | Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piiblico Nédo Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os Nio Padrdes obrigatdrios para o capacete Sim
usuarios vulneraveis das vias publicas Fiscalizagdo 01234567 ® 910
Taxa de uso do capacete —
- Lei ional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
VEICULOS MAIS SEGUROS Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
Total de veiculos registrados (2011) 27176 Fiscalizagdo 012345678 @ 10
Automévesis e veiculos leves de 4 rodas 22 660 Taxa de uso do cinto de seguranga —
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 1489 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retengao Si
Caminhdes pesados 2354 para cri m
Onibus 39 Fiscalizagao 01234567 ® 910
Qutros vefculos — 634 Lei nacional sobre o uso de telefones celulares ao dirigir Nao
Padrdes de veiculos aplicados I . Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido —
Férum Mundial das Nag@es Unidas sobre harmonizagdo de padrdes de o Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido T
vefculos
p “N&o se baseia no CAS.
Programa de avaliagdo qe carros novos — 9 Casos suspeitos de beber e dirigir objeto de mais investigagao.
Regulamentos sobre veiculos
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s _a _ _
novos automves ATENCAO APOS 0 TRAUMA
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os . " " e "
Sim Sistema de registros vitais Sim

automdveis importados

* Nao ha fabricagdo/montagem de carros.

DADOS

Mortes por lesdes de transito notificadas
(2010)

5°, 80%H, 20%M

Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

® Registros policiais. Definidas como mortes em acidentes de transito (prazo indefinido).

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

ORTES EM 2010

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

Sistema de observacao de | com base em unidade de emergénci Nao

Namero(s) telefonico(s) de emergéncia Arios
Pacientes com | graves transportados por ambulancia <10%
Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergénci Sim
Treinamento de enfermeiros para emergénci Nao

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO

DADOS NAO DISPONIVEIS

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Salud, Bienestar y Ambiente.
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SURINAME

Populagdo: 524 636
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 7 640

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA

Organismo principal Nao Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Nao
Financiado no orcamento nacional — Limites nacionais de velocidade Sim
o - o - Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim [imite maximo nas vias urbanas 3640 km/h
Financiamento para implementar estratégia — Fiscalizagdo 012345® 78910
Metas de redugdo de mortalidade fixadas Sim (2010-2015) Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Meta de redugéo de mortalidade 50% Limite de CAS — populagao em geral 0,05 g/dl
Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,05 g/dl
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,05 g/dl
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim
Auditorias formais requeridas para construcao de vias Nao Elscalwzagao o . 012349678910
Inspecdes periodicas de infraestrutura viaria existente Sim % de mortes no trénsito envolvenda Alcool - -
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Lei na sobre uso do capacete para mot tas Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piblico Nao Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os Néo Padrbes obrigatdrios para o capacete Sim
usuarios vulneraveis das vias piblicas Fiscalizagdo 012343678910
Taxa de uso do capacete 90% Condutores®
v 90% Passageiros®
VEICULOS MAIS SEGUROS Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Total de veiculos registrados (2009) 190 746 Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
Automévesis e veiculos leves de 4 rodas 114770 Fiscalizagdo 01234567 ® 910
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 44207 Taxa de uso do cinto de seguranca 80% Bancos dianteiros®
Caminhdes pesados 28140 o Loc
s 550d . i i . i} 20% Bancos traseiros
) - Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencado A
utros veiculos 725 para criangas Sim
Padrdes de veiculos aplicad e
Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizagédo de padrdes de N& f|scalw_zagao — 0123©56789 _10
velculos dao Lei | sobre o uso de telefi celulares ao dirigir Sim
Programa de avaliacao de carros novos Sim Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Regulamentos sobre veiculos Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s _a ©2010, Ministério da Justica e Estatisticas sobre Transito da Policia.
novos automoveis
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos 0s Sim

automoveis importados

“Néo ha fabricagdo/montagem de carros.

DADOS

:\;I;;(t;)as por lesdes de transito notificadas 875, 77%H, 23%M
Perda de PIB estimada devida a colisdes no
transito

° Fontes combinadas (registros policiais e de estabelecimentos de satde). Definidas como mortes dentro de 30
dias do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DAVIA

Pedestres (10%)

-

Conductores de veiculos e
outros veiculos leves de 4

Ciclistas (8%) rodas (18%)

Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de 4

Ocupantes de veiculos
P rodas (27%)

motorizados de 2 ou 3
rodas (37%)

Fonte: 2010, Ministério da Justica e Estatisticas da Policia sobre Transito.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
Si de observacao de lesdes com base em unidade de emergé Sim
Nimero(s) telefonico(s) de emergénci 115
Pacientes com | graves transportados por ambulancia >75%
Pacientes incaj permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergé Nao
Treinamento de enfermeiros para emergé Nao

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2010, Policia de Transito.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Salud.



TRINIDADE E TOBAGO

Populagdo: 1 341 465
Grupo de renda: Alto
Renda nacional bruta per capita: US$ 15 840

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA

ARIOS DA VIA PUBLIC

Organismo principal Nzo Sistema de p des/pontos negativos implantado N&o
Financiado no orcamento nacional — Limites s de velocidade Sim
oo : o - Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Nao [imite maximo nas vias urbanas 56 km/h
Financiamento para implementar estratégia — Fiscalizagdo ©12345678910
Metas de redugao de mortalidade fixadas — Lei nacional sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Meta de redugo de mortalidade — Limite de CAS — populagédo em geral 0,08 g/dl
Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,08 g/dl

Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,08 g/dl

Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS

— . . i . Fiscalizagdo 0123@5678910
Auditorias formais requeridas para construcao de vias Sim 5 do mortes no transito envoivendo Aicool .
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria existent Lei nacional sobre uso do te para motocicli Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo N&o Aplica-se a0s condutores & parssageiros Sim
Politicas para pr 0 em fransporte p Neo Padrdes obrigatérios para o capacete Sim

Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os
usuarios vulneraveis das vias publicas

VEICULOS MAIS SEGUROS

Total de veiculos registrados (2010) 321191
Automéveis e veiculos leves de 4 rodas —
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas —
Caminh@es pesados —

Fiscalizagao 01234567 ®910
Taxa de uso do capacete —
Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Nao
Fiscalizagao 01234567 ® 910

Taxa de uso do cinto de seguranca

Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencado

Sim

para cri

Onibus — Fiscalizagao 012045678910
Outros veiculos — Lei nacional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Sim
Padrdes de veiculos aplicad Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizagdo de padrdes de Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao

vefculos

Programa de avaliagdo de carros novos —
Regulamentos sobre veiculos

Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os a

novos automoveis

Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os

automoveis importados

“ Néo hé fabricagdo/montagem de carros.

DADOS

Mortes por lesdes de transito notificadas
(2010)

Perda de PIB estimada devida a colisGes no
transito

206, 83%H, 17%M

® Registros policiais. Definidas como mortes dentro de 1 ano do acidente.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

g

Pedestres (21%)
Ciclistas (3%)
Ocupantes de veiculos

motorizados de 2 ou 3 rodas
(5%)

Passageiros de veiculos e
outros veiculos leves de 4
rodas (34%)

Conductores de veiculos e
outros veiculos leves de 4
rodas (37%)

Fonte: 2010, Servigo de Policia de Trinidade e Tobago.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

ATENCAO APOS 0 TRAUMA

Sistema de registros vitais Sim
Sistema de observacao de | com base em unidade de emergénci Sim
Namero(s) telefonico(s) de emergéncia 811
Pacientes com lesdes graves transportados por ambula >75%
Pacientes in itados permanentemente devido a lesde de transito —
Treinamento de médicos para emergé Sim
Trei de enfermeiros para emergé Sim

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO

A
2 25

£

2

2 20

o

S

S 15

S

S 10

P

8

E 5

jeb)

=}

o 0

2 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
S

=2

Fonte: 2010, Servigo de Policia de Trinidade e Tobago, e Escritdrio Central de Estatistica.

Datos recopilados en reunion de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio de Salud
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URUGUAI

Populagdo: 3 368 786
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 10 290

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA 0S USUARIOS DA VIA PUBLICA

Organismo principal Agéncia Nacional de Seguranca Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Nao
Vidria (UNASEV) Limites nacionais de velocidad Sim
Financiado no orgamento nacional Nao Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim L?mite_ méidmo nas vias urbanas 45 km/h
Financiamento para implementar estratégia Néo I_:|scalw_za§a0 S y . 0129456789 _10
z : : : Lei | sobre dirigir sob influéncia de alcool Sim
Metas de reducdo de mortalidade fixadas Sim (2012) Limite de CAS — populagdo em geral .03 g/
Meta de redugdo de mortalidade 10% Limite de CAS — jovens ou condutores novatos 0,03 g/di
Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0 g/dl
Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim

VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS T P e
. : : : Fiscalizagao 0123456 @ 8910
Auditorias formais requeridas para construcéo de vias N&o % de mortes no transito envolvendo aicool 389%°
Inspecdes periddicas de infraestrutura viaria exi Sim Lei nacional sobre uso do te para motocicli Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao Aplica-se aos condutores ¢ parssageiros Sim
Politicas para promover o investimento em transporte piblico Subnacionais Padites obrigathrios para o capacets Sim

Politicas para isolar os usuarios das vias a fim de proteger os

usuarios vulneraveis das vias publicas Subnacionais Fiscalizagéo 012345678910
Taxa de uso do capacete 60% Todos os usuarios’
_ Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
VEICULOS MAIS SEGUROS Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
Total de veiculos registrados (2008) 1287012 Fiscalizagao 012349678910
Automoveis e veiculos leves de 4 rodas 578811 Taxa de uso do cinto de seguranca -
Veiculos motorizados de 2 ou 3 rodas 613432 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao Sim
Caminh@es pesados 87 620 para cri
Onibus 7149 Fiscalizagdo 01@345678910
QOutros veiculos 0 Lei nacional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Nao
Padrdes de veiculos aplicad Lei profbe o uso de celulares sem fone de ouvido —
Fé[um Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizagao de padrdes de Niio Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido —
veiculos - ©1997, Dr. Guido Berro, Instituto Técnico Forense.
PrOgrama de aval'a[}éo de carros novos Néo 42010, Relatério sobre Seguranca Vidria, 2010.
Regulamentos sobre veiculos
Cintos de seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim _ .
novos automveis ATENCAO APOS 0 TRAUMA
Cintos fJe seguranca dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim Sistema de registros vitais Sim
automoveis importados = - coeeess — — -
de observacao de com base em de emergéncia Nao
Nimero(s) telefonico(s) de emergénci 911
DADOS Pacientes com | graves transportados por ambulancia >75%
Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transito —
Mortes por lesdes de transito notificadas 556° 73%H. 21%M Treinamento de médicos para emergé Nao
(2010) ' ' Treinamento de enfermeiros para emergé Nao
Perda de PIB estimada devida a colisdes no 4.5%°
transito '

“ Fontes combinadas (registros policiais, de estabelecimentos de satde, registros vitais). Definidas como mortes
dentro de 24 horas do acidente.
® Pesquisa Garat, 2000.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

NAO DISPONIVEIS

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Mortes por 100.000 habitantes

oON B O ®

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Fonte: 2010, Relatério de Acidentes no Uruguai.

Datos recopilados en reunién de concertacion multisectorial y aprobados por la Unidad Nacional de Seguridad Vial (UNASEV)



VENEZUELA (REPUBLICA BOLIVARIANA DA)

Populacdo: 28 979 857
Grupo de renda: Médio
Renda nacional bruta per capita: US$ 11 660

ESTRUTURA INSTITUCIONAL

MAIS SEGURANCA PARA

Organismo principal Instituto Nacional de Transporte e Sistema de penalidades/pontos negativos implantado Nao
Trafego Terrestre(Ministério Popular Limites nacionais de velocidad Subnacionais
da Justica e Relagdes Internas Autoridades locais podem fixar limites inferiores Nao
Financiado no orgamento nacional Sim Limite méximo nas vias urbanas 40 km/h
Estratégia nacional de seguranca viaria Sim Fiscalizagao 012345678910
Financiamento para implementar estratégia Parcial L"E -d CIASSObre dirligir sob i"ﬂ“f’""ia de alcool S/m
- : , " " imite de — populacdo em gera 0,08 g,
Metas de redugao de mort§\|dade fixadas Sim (2012-2017) Limite 6 CAS — jovens ou Condutores Hovaios 0.08 g/d
Meta de redugdo de mortalidade 5-10% Limite de CAS — condutores profissionais/comerciais 0,08 g/dl
Teste aleatdrio de etildmetro e/ou postos de controle policial Sim
Fiscalizagao 01234®678910
VIAS E MOBILIDADE MAIS SEGURAS % de mortes no transito envolvendo &lcool 8%°
Auditorias formais requeridas para construcao de vias Sim Lei nacional sobre uso do capacete para motociclistas Sim
Insp periddicas de infraestrutura viaria existente Nao Aplica-se aos condutores e passageiros Sim
Politicas para promover caminhada ou ciclismo Nao PadrGes obrigatdrios para o capacete Nao
Politicas para promover o investimento em transporte publico Sim Fiscalizago 002345678910
Pollfu(-:as palra |s’ola.r (:is usqarlo§:?s vias a fim de proteger os Niio Taxa de uso do capacete 45% Todos 0s usuarios®
usuarios vulneraveis das vias publicas Lei nacional sobre o uso do cinto de seguranca Sim
Aplica-se aos ocupantes dos assentos dianteiro e traseiros Sim
H Fiscalizacd
VEiCULOS MAIS SEGUROS SCANEED 01®345678910
. . Taxa de uso do cinto de seguranca —
Total de vellculos registrados (2007) 4.051.705 Lei nacional sobre uso de dispositivos de retencao Si
Automéveis 2.982.495 para cri im
CaTJmhoes 838.441 Fiscalizagdo 012345678910
O’\Tl us i 13;2;’2 Lei nacional sobre o uso de telef celulares ao dirigir Sim
Pad 0 esgeu ca l:S T : Lei proibe o uso de celulares sem fone de ouvido Sim
a ,roes © velculos api ; e - Lei também se aplica a celulares com fone de ouvido Nao
Férum Mundial das Nagdes Unidas sobre harmonizagéo de padrdes de ~
veiculos Néo Z UPAS—OMS QQUSD: Alcohol and Public Policies in Venezuela: Two Studies. Caracas, OPAS-OMS.
Programa de avaliagdo de carros novos Sim 2008, Ministério da Infraestrutura (MINFRA).
Regulamentos sobre veiculos
Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos os Sim ATENCAO APOS 0 TRAUMA
novos automéveis .
Cintos de seguranga dianteiros e traseiros requeridos em todos os Si Sistema de registros vitais Sim
PR m - bl o) : P :
automoveis importados Sistema de observacgao de lesées com base em unidade de emergéncia Sim
Nimero(s) telefonico(s) de emergé Varios
Pacientes com lesdes graves transportados por ambulanci 11-49%
DADOS Pacientes incapacitados permanentemente devido a lesde de transi 0.4%°
Mortes por lesdes de transito notificadas . Treinamento de médicos para emergénci Sim
(2008) 7714, 80%H, 20%M Treinamento de enfermeiros para emergénci Sim
Perda de PIB estimada devida a colisdes no 6.6%" ©2001, Instituto nacional de Medicina Legal e Ciéncias Forenses.
transito '

# Registros policiais. Mortos dentro de 1 ano do acidente.
© OPAS-OMS (2009): Alcohol and Public Policies in Venezuela: Two Studies. Caracas, OPAS-OMS.

MORTES POR CATEGORIA DE USUARIO DA VIA

Conductores de veiculos e
outros veiculos leves de 4
rodas (1%)

Passageiros de veiculos e outros veiculos
leves de 4 rodas (1%)

Ocupantes de veiculos motorizados
de 2 ou 3 rodas (4%)

\Ciclistas (1%)
Pedestres (15%)
Conductores/passageiros

caminhdes pesados (<1%)

Conductores/passageiros

Outros (77%)
6nibus (<1%)

Fonte: 2008, Mortalidade Anual, Ministério do Poder Popular para a Sadde.

Podem-se encontrar no anexo estatistico outros dados sobre pafses individuais.

TENDENCIAS NAS MORTES NOTRANSITO
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Fonte: 2009, Mortalidade Anual, Ministério do Poder Popular para
a Satde.

Datos recopilados en reunidn de concertacion multisectorial y aprobados por el Ministerio del Poder Popular para la Salud.
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QUADRO A1

COORDENADORES NACIONAIS DE DADOS POR PAIS

PAiS

Argentina

Bahamas

Barbados

Belize

(Estado Plurinacional da) Bolivia
Brasil

Canada

Chile

Colombia

Costa Rica

Cuba

Dominica

El Salvador

Equador

Estados Unidos
Guatemala

Guiana

Honduras

Jamaica

México

Nicaragua

Panaméa

Paraguai

Peru

Republica Dominicana
Sdo Cristévao e Nevis
Santa Ldcia

Sdo Vicente e Granadinas
Suriname

Trinidade e Tobago
Uruguai

(Republica Bolivariana da) Venezuela

NOME DO COORDENADOR NACIONAL DE DADOS
Rojas, Pablo
Mortimer, Karen
Carter Taylor, Denise
Villena Monije, Silvia
Maciel Miranda, Luiz Otévio
Gutoskie, Paul
Mimica Porras, Danica
Castillo de Vargas, Alonso de Diego
Guzmén Duarte, Teresita
Basanta Montesinos, Alicia Marlenne
Ricketts, Paul
Morén de Garcfa, Argentina Silvia
de la Torre, Pablo
Dellinger, Ann
Morales Sandoval, Salvador
Doorgen, Ramona
G6mez, Oscar Armando
Barnett, Jaspe
Osuna Rosas, Rodrigo
Gonzélez Kraudy, Roberto
Moreno Cedefio, Tedfilo Valerio
Recalde Mora, Nilda
Collazos, Joel Gilberto
Gautreau Grullén, Mairenf C.
Cromwell, Henry
Jaime, Alina
Wyllie, Patsy
Forster, Allan Denny
Lewis, Carla
Borba, Norberto

Penha, Satil

A s .
Néo hé coordenador nacional de dados
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QUADRO A2

MORTES NO TRANSITO E PROPORCAO DAS MORTES POR USUARIO DAS VIAS, POR PAIS

PAIS

Argentina

Bahamas

Barbados

Belize

(Estado Plurinacional da) Bolivia
Brasil

Canadé

Chile

Col6mbia

Costa Rica

Cuba

Dominica

El Salvador

Equador

Estados Unidos
Guatemala

Guiana

Honduras

Jamaica

México

Nicaragua

Panamé

Paraguai

Peru

Repiblica Dominicana
S&o Cristévao e Nevis
Santa Licia

Sdo Vicente e Granadinas
Suriname

Trinidade e Tobago

Uruguai

(Republica Bolivariana da)
Venezuela

INFORMACOES GERAIS
RNB per
capita® para
2010 em
Populacdo  dolares dos
(nimeros Estados Nivel de
para 2010)° Unidos® renda’
40 412 376 8620 Médio
342 877 21970 Alto
273 331 12 660 Alto
311627 3640 Médio
9929 849 1810 Médio
194 946 488 9540 Médio
34016 594 43 250 Alto
17113 688 10750 Médio
46 294 842 5520 Médio
4658 887 6 860 Médio
11257979 5 460 Médio
67 763 6900 Médio
6192993 3370 Médio
14 464 739 3850 Médio
310383 968 47 350 Alto
14 388 929 2740 Médio
754 493 2900 Médio
7600 524 1870 Médio
2741052 4700 Médio
113423 052 8930 Médio
5788163 1100 Médio
3516820 7010 Médio
6 454 548 2730 Médio
29076 512 4900 Médio
9927 320 5020 Médio
52 409 12 360 Alto
174 267 6200 Médio
109 333 6030 Médio
524 636 7640 Médio
1341 465 15840 Alto
3368 786 10290 Médio
28979 857 11 660 Médio

Nuamero
notificado
de mortes

no transito!

5094
43
19
41

1681

36 499

2227

2071

5502

7001
809
8
1017
3222
32 885

200
556

7714

MORTES NO TRANSITO

Numero estimado de
mortes no transito viario®

Intervalo de
Confianca de
95%

Estimativa
pontual

5094
47
20
51

1910

43 869

2296

2098

7225

592
872

1791-2030

1358

1331-1520

1008-1163

4395 -4 848
3849 -4437

103
224
723

10791

Taxa estimada
de mortalidade
no transito
por 100.000
habitantes

126
13.7
73

16.4
19.2
22.5
6.8

12.3
15.6
12.7
78

11.8
21.9
27.0
1.4
6.7

27.8
18.8
116
14.7
18.8
14.1
214
15.9

17.2
14.9
46
19.6
16.7
21.5

37.2

* Divisdo de Populagdo do Departamento de Assuntos Econdmicos e Sociais do Secretariado das Nagdes Unidas (abril de 2011). Perspectivas da populagdo mundial: Revisdo de 2010, Destaques. Nova York: Nagdes Unidas
® A Renda Nacional Bruta (RNB) per capita é o valor em ddlares da renda final de um pais em um ano dividido pela populagdo usando o método Atlas. Dados da base de dados Indicadores do Desenvolvimentos Mundial, Banco Mundial, novembro de 2012
¢ Base de dados dos Indicadores de Desenvolvimento Mundial: Baixa renda é $1.005 ou menos, renda média é $1.006 a $12.275, alta renda é $12.276 ou mais. Onde no estava disponivel uma precisa Renda Nacional Bruta RNB, usou-se a

estimagdo do nivel do WDI.

4 Ajustado para a definigdo de 30 dias de morte no transito viario.
¢ Modelado usando regressao binomial negativa (ver Nota Explicativa 3 na pagina X). A estimacdo das mortes é para 2010 e o intervalo de confianca € dado somente para paises do grupo 4.

" Dados de 2010 ndo disponiveis.
9 Condutores e passageiros (4 rodas ou mais).
" Condutores e passageiros (todos os veiculos)




PAiS

Argentina

Bahamas

Barbados

Belize

(Estado Plurinacional da) Bolivia
Brasil

Canada

Chile

Colémbia

Costa Rica

Cuba

Dominica

El Salvador

Equador

Estados Unidos
Guatemala

Guiana

Honduras

Jamaica

México

Nicaragua

Panama

Paraguai

Peru

Repdblica Dominicana
Séo Cristévao e Nevis
Santa Ldcia

S&o Vicente e Granadinas
Suriname

Trinidade e Tobago
Uruguai

(Republica Bolivariana da)
Venezuela

Condutores/
Passageiros de
veiculos de 4 rodas

69.2
63.6

26

MORTES DE USUARIOS DA VIA PUBLICA (%)

Condutores/
Passageiros
de veiculos
motorizados de
2 ou 3 rodas

10.3
15.9

248
8.8
53

391

283

50.0

414
1.4
57.8
1.1
0.0

36.8
83

39

Ciclistas

23

1.1
42
1.8

58
9.4
12.5

48
0.4
20

15.7
5.7
8.2
1.0

019

0.7

09

0.0

0.0

29

0.8

Pedestres

14.6
18.2

Outros usuarios,
ou usuarios nao
especificados

59
0.0

5.0
25.2
6.9
10.5
14.4
26
221
0.0
12.7
64.9
3.0
17.4
16.5

5.6
433
0.0

6.9

50.9
38

0.0

0.0

714

63



QUADRO 3

RESPOSTA POS-TRAUMA

PAIS

Argentina
Bahamas
Barbados

Belize

(Estado Plurinacional da)
Bolivia

Brasil

Canadé

Chile

Colombia

Costa Rica

Cuba

Dominica

El Salvador

Equador

Estados Unidos
Guatemala

Guiana

Honduras

Jamaica

México

Nicaragua

Panamé

Paraguai

Peru

Repdblica Dominicana
Sdo Cristévao e Nevis
Santa Ldcia

Sdo Vicente e Granadinas
Suriname

Trinidade e Tobago

Uruguai

(Republica Bolivariana da)
Venezuela

NUMERO
TELEFONICO
DE ACESSO
UNIVERSAL

Nacional
Maltiplo
Maltiplo
Nacional
Subnacionais
Multiplo
Nacional
Maltiplo
Subnacionais
Nacional
Nacional
Nacional
Nacional
Maltiplo
Nacional
Maltiplo
Nacional
Nacional
Multiplo
Mudltiplo
Mudltiplo
Nacional
Nacional
Maltiplo
Nacional
Nacional
Nacional
Maltiplo
Nacional
Nacional

Nacional

Maltiplo

% ESTIMADA
DE PACIENTES
TRANSPORTADOS
POR AMBULANCIA
COM LESOES
GRAVES

>75%
50-74%
11-49%
>75%

N&o hd servico de
ambuléncia

>75%

11-49%
50-74%
50-74%
50-74%
11-49%
>75%
>75%
>75%

50-74%
<10%
>75%

50-74%
>75%

50-74%
<10%

>75%
>75%
<10%
>75%
>75%
>75%

11-49%

FORMACAO EM
MEDICII}IA DE
EMERGE!\ICIA
DISPONIVEL

Para Para
médicos  enfermeiros
Sim Sim
Sim
Sim Néo
Nao Nao
Sim Sim
Nao Sim
Sim Sim
Nao Nao
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Nao Nao
Sim Sim
Sim Nao
Sim -
Nao Nao
Sim Sim
Sim Sim
Sim Néo
Sim Sim
Sim Néo
Sim Sim
Sim Néo
Sim Néo
Sim Nao
Sim Néo
Nao Nao
Sim Sim
Nao Nao
Sim Sim

EXISTE SISTEMA
DE ACOMPANHAMENTO
DE LESOES COM
BASE EM UNIDADE DE
EMERGENCIA

Sim
Nao
Sim
Nao
Nao
Nao
Nao
Sim
Sim
Sim
Nao
Nao
Sim
Nao
Sim
Nao
Nao
Nao
Sim
Néo
Néo
Sim
Sim
Sim
Nao
Nao
Nao
Nao
Sim
Sim
Nao

Sim

EXISTE

% ESTIMADA
DE VITIMAS
DE LESOES DE

SISTEMA DE TRANSITO VIARIO

REGISTRO
VITAL

Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Néo
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim

Sim

COM DEFICIENCIA
PERMANENTE

3.0%

5,7%

0,6%

4,0%

15,0%

0,4%




QUADRO A4

LEIS SOBRE VELOCIDADE E APLICACAO POR PAIS

PAiS/AREA
Argentina

Bahamas

Barbados

Belize

(Estado Plurinacional da) Bolivia
Brasil

Canada

Chile

Coldmbia

Costa Rica

Cuba

Dominica

El Salvador

Equador

Estados Unidos
Guatemala

Guiana

Honduras

Jamaica

México

Nicaragua

Panama

Paraguai

Peru

Repblica Dominicana
Sdo Cristovdo e Nevis
Santa Lucia

Sdo Vicente e Granadinas
Suriname

Trinidade e Tobago

Uruguai

(Reptblica Bolivariana da) Venezuela

LIMITES DE
VELOCIDADE
FIXADOS EM

AMBITO NACIONAL

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim
Subnacionais

Sim

Sim

Sim

Sim
Subnacionais

Sim

Sim
Subnacionais

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim
Subnacionais

Sim

Sim
Sim
Sim
Sim

Subnacionais

LIMITES DE
VELOCIDADE
PODEM MODIFICAR-
SE LOCALMENTE

Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Sim
Sim
Sim
Sim
Nao
Sim
Nao
Nao

Sim

Sim
Nao
Nao
Nao
Sim
Sim
Nao
Sim
Sim
Nao

Nao

Em vias Emvias torno de
urbanos rurais escolas
(km/h) (km/h) (km/h)

40-60
40
40
40
40

30-80

60
80
40
50

50
50

30-90
50
40
50
50
45
40
50
60
35
32
25
32

30-40
50
45
40

VELOCIDADE MAXIMA

80-110
72
60
40
10

60-110

100
120
40
60

90

40-100
50
60

50-80

45
60-80
80-110
60
60
64
25

40-80
50
90

Em

20
24
60
25
10
30-80

30
30
25
40

30

30
50
20
50-80
25
25
30

30
25
32
24

30
50
20

EFICACIA DA
APLICACAO GERAL
(CONSENSO DE
ENTREVISTADOS)
(escala 0 -10)

7

~N B W 0O O W B OO o NN PO,

wWw W o OO 0O O O W W b o W o ol BsWw
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QUADRO A5

LEIS SOBRE USO DO CAPACETE, SUA APLICACAO E TAXAS DE USO POR PAIS

PAiS

Argentina
Bahamas
Barbados

Belize

(Estado Plurinacional da) Bolivia

Brasil

Canadé

Chile

Colémbia
Costa Rica
Cuba
Dominica

El Salvador
Equador
Estados Unidos
Guatemala
Guiana
Honduras
Jamaica
México
Nicaragua
Panamé
Paraguai

Peru

Reptiblica Dominicana

Sao Cristévao e Nevis
Santa Ldcia

Séo Vicente e Granadinas
Suriname

Trinidade e Tobago
Uruguai

(Reptblica Bolivariana da)
Venezuela

LEI NACIONAL
SOBRE USO DO
CAPACETE

Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Subnacionais
Sim
Sim
Sim
Sim
N&o
Sim
Sim
Subnacionais
Sim
Sim
Sim
Sim
Subnacionais
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim

Sim

A LEIAPLICA-SEA

A LEI APLICA:SE AOS SE-
GUINTES US’.UARIOS DEVIAS
PUBLIAS
Passageiros
Condutores adultos
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim N&o
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim

Todos os
Todos os tipos de
tipos de vias motor
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Néo
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim

HA NORMAS
SOBRE O
CAPACETE

Sim
Nao
Sim

Nao

Sim
Sim
Sim
Sim
N&o

Sim

Néo
Sim
Sim
Nao
Sim
Nao
Sim
Sim
Nao
Nao
Nao
Nao
N&o
Sim
Néo
Sim
Sim
Sim
Sim

Nao




PAiS

Argentina
Bahamas
Barbados

Belize
(Estado Plurinacional da) Bolivia

Brasil

Canadé

Chile

Colémbia

Costa Rica

Cuba

Dominica

El Salvador

Equador

Estados Unidos
Guatemala

Guiana

Honduras

Jamaica

México

Nicaragua

Panama

Paraguai

Peru

Repdblica Dominicana
S&o Cristévdo e Nevis
Santa Ldcia

Sao Vicente e Granadinas
Suriname

Trinidade e Tobago
Uruguai

(Repdblica Bolivariana da)
Venezuela

EFICACIA DA APLICAGCAO
GERAL (CONSENSO DOS
ENTREVISTADOS)
(escala 0 - 10)

6

6
8
6

o o w

ol O U1 0o OO OO W N o1 ©o o O @ —

—

PASSAGEIROS CRIANCAS

Idade/altura Obrigatorio
minima (anos) o uso do
(cm) capacete
N&o ha Sim
- Sim
N&o ha Sim
N&o ha Sim
N&o ha Nao
7 Sim
Nao ha Sim
N&o hé Sim
N&o ha Sim
N&o ha Sim
7 Sim
N&o ha Sim
N&o ha Sim
N&o ha Sim
N&o ha Sim
N&o hé Sim
N&o ha Sim
Nao ha Sim
Nao ha Sim
N&o ha Sim
13 Sim
Nao ha Sim
N&o ha Nao
Nao ha Sim
N&o ha Sim
Nao ha Sim
10 Sim
N&o ha Sim
N&o ha Sim
Néo ha Sim

TAXA ESTIMADA DE USO DO
CAPACETE (%)

46,2% Condutores, 23,7% Passageiros

80,0% Condutores, 15,0% Passageiros

99,0% Condutores, 99,0% Passageiros
98,0% Condutores, 99,0% Passageiros
99,0% Condutores, 40,0% Passageiros
99,5% Condutores, 99,1% Passageiros

71,0% Condutores, 71,0% Passageiros
55,0% Condutores, 51,0% Passageiros

40,0% Todos os usuarios

5.9% Condutores, 4,6% Passageiros
75,0% Condutores, 83,7% Passageiros
98,0% Condutores, 95,0% Passageiros
45,0% Condutores, 20,0% Passageiros

95,0% Condutores, 20,0% Passageiros
53,3% Condutores, 18,0% Passageiros

90,0% Condutores, 90,0% Passageiros

60,0% Todos os usudrios

45,0% Todos 0s usudrios
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QUADRO A6

LEIS SOBRE DIRIGIR SOB INFLUENCIA DE ALCOOL , SUA APLICACAO E MORTES NO TRANSITO ATRIBUIDAS AO

ALCOOL POR PAIS
NIVEIS LEGAIS gé\gfsNAls MAXIMOS TS
ATORIO DE ) )
LEI ETILOMETRO EFICACIAPA PROPORCAO
NACIONAL Para Para condu- OU POSTOS APLICACAO (%) DAS
SOBRE EIfEITO DO Para a condutores tores profis- DE CONTROLE GERAL MOBTES NO
DIRIGII} SOB ALCOOL populacdo jovens ou sionais ou POLICIAIS (CONSENSO DOS TRANS:ITO
’ INFL’UENCIA DEFINIDO em geral novatos comerciais USADOS PAI}A ENTREVISTADOS) ATRI’BUIVEIS
PAIS DE ALCOOL POR CAS (g/dl) (g/dl) (g/dl) FISCALIZACAO (escala 0 - 10) AO ALCOOL
Argentina Sim Sim 0.05 0.05 0.00 Sim 6 33,0%
Bahamas Sim Sim 0.08 0.08 0.08 Sim B -
Barbados Sim N&o Nao 0 -
Belize Sim Sim 0.08 0.08 0.08 Sim 4 -
(BEOSR?; Plurinacional da) Sim Sim 0.05° Sim 6 i
Brasil Sim Sim 0.02 0.02 0.02 Sim 6 -
Canadé Sim Sim 0.05-0.08 0.00 0.05-0.08 Sim 6 33,0%
Chile Sim Sim 0.03 0.03 0.03 Sim 5 18,0%
Colombia Sim Sim 0.039 0.039 0.039 Sim 4 18,0%
Costa Rica Sim Sim 0.05 0.05 0.05 Sim 8 -
Cuba Sim Sim 0.05 0.00 0.00 Sim 6
Dominica Sim Sim 0.08 0.08 0.08 N&o 2 -
El Salvador Sim Sim 0.05 0.05 0.05 Sim 5
Equador Sim Sim 0.03 0.03 0.01 Sim 8 4,0%
Estados Unidos Subnacionais Sim 0.08 0,00-0,02 0.04 N&o - 32,0%
Guatemala Sim Sim Sim 2 61,0%
Guiana Sim Sim 0.08 0.08 0.08 Sim 6
Honduras Sim Sim 0.07 0.07 0.07 Sim 8 4,0%
Jamaica Sim Sim 0.08 0.08 0.08 Sim 3 2,0%
México Sim Sim 0.05-0.08 0.05-0.08 0.02 Sim 6 23,4%
Nicaragua Sim Sim 0.05 0.05 0.05 Sim 1 7,0%
Panamé Sim Sim 0.05 0.05 0.05 Sim 8 -
Paraguai Subnacionais Sim Sim 4 60,0%
Peru Sim Sim 0.05 0.05 0.025 Sim B -
Republica Dominicana Sim Sim 0.05 0.03 0.03 Sim 2
Séo Cristévdo e Nevis Sim Sim 0.08 0.08 0.08 Sim 3 0,1%
Santa Ldcia Sim Sim 0.08 0.08 0.08 - 0
Séo Vicente e Granadinas Sim Nao Néo 8 -
Suriname Sim Sim 0.05 0.05 0.05 Sim 5
Trinidade e Tobago Sim Sim 0.08 0.08 0.08 Sim 4 -
Uruguai Sim Sim 0.03 0.03 0.00 Sim 7 38,0%
(Repdblica Bolivariana da} ;. Sim 008 0.08 0.08 Sim 5 7.5%

Venezuela

* Aplica-se apenas a condutores de veiculos de transporte publico.




QUADRO A7

LEIS SOBRE USO DO CINTO DE SEGURANCA E DISPOSITIVOS DE RETENCAO PARA CRIANCAS,
FISCALIZACAO E TAXAS DE USO POR PAIS

LEI SOBRE O USO DO TAXA(S) ESTIMADA(S) DE USO DO DISPOSITIVOS DE RETEN(}AO PARA
CINTO DE SEGURANCA p CINTO DE SEGURANCA CRIANCAS
EFICACIA DA
FISCALIZAGAO Eficacia da fiscalizacao
A lei se DA LEI SOBRE da lei sobre uso de
aplica a O CINTO DE Ocupantes Lei nacional dispositivos de
Lei nacional ocupantes SEGURANCA Ocupantes Ocupantes de todos sobre uso de retencao para
sobre o uso dos assentos (consenso dos So do assento do assento os dispositivos de criancas (consenso de
) do cinto de  dianteiro e  entrevistados) condu- dianteiro traseiro assentos retencao para entrevistados)
PAIS seguranga traseiro (escala 0-10)  tores (%) (%) (%) (%) criangas (escala 0 - 10)
Argentina Sim Sim 5 393 29.1 10.8 33.3 Sim 4
Bahamas Sim Sim 6 - Sim 6
Barbados Sim Sim 7 - - - - Sim 5
Belize Sim Nao 7 70.0 60.0 30.0 52.0 Nao =
(Estado' Elurlna0|onal Sim Ndo ) i Néo i
da) Bolivia
Brasil Sim Sim 6 - Sim 6
Canada Subnacionais Sim 8 95.7 95.5 89.2 95.3 Subnacionais 8
Chile Sim Sim 4 52.0 51.0 10.0 - Sim 4
Coldmbia Sim Sim 5 57.0 59.0 - - Sim 1
Costa Rica Sim Sim 7 82.0 79.3 479 75.2 Sim
Cuba Sim Sim 7 - - - - Sim 0
Dominica Sim Sim 2 - - - - Nao -
El Salvador Sim Nao 5 - - - - Sim
Equador Sim Sim 6 63.0 58.0 - 60.0 Sim 1
Estados Unidos Subnacionais - - 86.0 84.0 70.0 85.0 Subnacionais
Guatemala Sim Sim 4 50.3 - - - N&o
Guiana Sim Nao 8 - - - Nao
Honduras Sim Sim 7 - - - Nao
Jamaica Sim Sim 5 50.6 439 40 - Sim 2
México Sim N3o 5 58.0 29.1 42 54.1 Subnacionais 1
Nicaragua Sim Nao 6 - - Sim
Panama Sim Sim 8 90.0 90.0 10.0 - Sim 7
Paraguai Sim Sim 5 87.0 85.0 50.0 - Nzo
Peru Sim Sim 7 - - - - Nzo
Republica Sim Nao 4 : : . : Nao
Dominicana
Séo Cristovéo e Nevis Sim Nao 7 95.0 90.0 50.0 95.0 Sim 6
Santa Licia Sim Nao 9 - - - - Nao
0 Vicente ¢ sim Sim g : : : : Sim 8
Granadinas
Suriname Sim Sim 8 80.0 80.0 20.0 10.0 Sim 4
Trinidade e Tobago Sim Nao 8 - - - - Sim 3
Uruguai Sim Sim 5 - - - - Sim 2
(Republica
Bolivariana da) Sim Sim 2 - - - - Sim 5

Venezuela
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QUADRO A8

LEIS SOBRE USO DE TELEFONE CELULAR AO DIRIGIR POR PAIS

PAiS/AREA
Argentina

Bahamas

Barbados

Belize

(Estado Plurinacional da) Bolivia
Brasil

Canadé

Chile

Colombia

Costa Rica

Cuba

Dominica

El Salvador

Equador

Estados Unidos
Guatemala

Guiana

Honduras

Jamaica

México

Nicaragua

Panaméa

Paraguai

Peru

Republica Dominicana
Séo Cristovao e Nevis
Santa Licia

Séo Vicente e Granadinas
Suriname

Trinidade e Tobago

Uruguai

(Repiiblica Bolivariana da) Venezuela

LEGISLACAO SOBRE
USO DO TELEFONE
CELULAR AO DIRIGIR

Sim
Nao
Nao
Nao
Néo
Sim
Subnacionais
Sim
Sim
Sim
Sim
Nao
Sim
Sim
Subnacionais
Sim
Sim
Sim
N&o
Subnacionais
Sim
Sim
Nao
Sim
Sim
Sim
Nao
Nao
Sim
Sim
Nao

Sim

Celulares sem fone

A LEI APLICA-SEA

Celulares com
ou sem fone de

de ouvido ouvido
Sim Sim
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Sim
Sim Nao
Sim Sim
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao

LEGISLACAO SOBRE

DISPONIBILIDADE DO

USO DE CELULARES
AO DIRIGIR

Sim
Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Sim
Sim
Nao

Sim

Nao
Sim
Nao
Sim
Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Sim
Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Sim
Nao
Nao

Nao




QUADRO A9

GESTAO DA SEGURANCA VIARIA, ESTRATEGIAS E METAS POR PAIS

PAIS

Argentina

Bahamas

Barbados

Belize

(Estado Plurinacional da)
Bolivia

Brasil

Canada

Chile

Colombia

Costa Rica

Cuba

Dominica

El Salvador

Equador

Estados Unidos
Guatemala

Guiana

Honduras

Jamaica

México

Nicaragua

Panama

Paraguai

Peru

Reptblica Dominicana
Sao Cristévao e Nevis
Santa Ldcia

Sdo Vicente e Granadinas
Suriname

Trinidade e Tobago
Uruguai

(Republica Bolivariana da)
Venezuela

ORGANISMO
PRINCIPAL

Haum O organismo

organismo principal tem

principal financia-
presente mento

Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim N&o
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Nao
Sim Sim
Sim Sim
Néo -
Sim Sim
Sim Néo
Sim Sim
Nao -
N&o =
Sim Sim
Sim Sim
Nao

Nao

Sim Nao
Sim Sim

FUNCOES DO ORGANISMO

Coordenacgao

Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Néo
Sim

Sim

PRINCIPAL

Legislacao
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim

Sim

Monitoracao de seguranca
e avaliacao

Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Nao
Sim
Sim
N&o
Sim
Sim
N&o
Sim
Sim
Sim
Sim
Nao

Sim

ESTRATEGIAS DE
SEGURANCA NO
TRANSITO

Ha uma estra-
tégia nacional
A estratégia

viaria é financiada

Sim Plenamente

Sim Parcialmente

Nao -

Sim Parcialmente

Sim Parcialmente

Sim Plenamente

Sim Parcialmente

Nao -

Sim Parcialmente

Sim Parcialmente

Sim Parcialmente

Nao

Sim Parcialmente

Sim Parcialmente

Sim Plenamente

Sim Plenamente

Sim Parcialmente

Nao

Sim Plenamente

Sim Parcialmente

Nao

Sim Parcialmente

Sim Parcialmente

Sim Parcialmente

Nao

Nao

Nao

Nao =

Sim -

Nao =

Sim ) Néo.é
financiada

Sim Parcialmente

METAS DE
SEGURANCA NO
TRANSITO

Lesdoes Lesoes nao
fatais fatais
Sim Nao
Sim Sim
Sim Sim
Nao Nao
Sim Nao
Nao Nao
Sim Nao
Sim Nao
Sim Sim
Sim Sim
Sim Nao
Sim Sim
Nao Nao
Nao Nao
Sim Sim
Sim Nao
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim N&o
Sim Sim
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QUADRO A10
MOBILIDADE MAIS SEGURA POR PAIS

PAIiS
Argentina
Bahamas
Barbados
Belize

(Estado Plurinacional
da) Bolivia

Brasil

Canadd

Chile

Coldmbia
Costa Rica
Cuba

Dominica

El Salvador
Equador
Estados Unidos
Guatemala
Guiana
Honduras
Jamaica
México
Nicaragua
Panamé
Paraguai

Peru

Republica Dominicana
Séo Cristévao e Nevis

Santa Licia

Sdo Vicente e
Granadinas

Suriname
Trinidade e Tobago
Uruguai

(Repiblica Bolivariana
da) Venezuela

VEICULOS HA POLITICAS QUE
Isolam os
usuarios
Promovemo  vulneraveis
N de P a  investi do trafego
i e em te  dealta
registrados o ciclismo publico velocidade
14163125 Subnacionais Sim Subnacionais
131 365 Nao Nao Nao
133835 Nao Nao Nao
Nao Nao Nao
910333 N&o N&o N&o
64 817 974 Sim Sim Sim
21387132 Subnacionais Subnacionais Subnacionais
3375523 Sim Sim Subnacionais
7229373  Subnacionais Sim Sim
923 591 Nao Nao Sim
607 675  Subnacionais Subnacionais Subnacionais
23566 Nao Nao Nao
715 345° N&o Nao Nao
1039 364 Sim Sim Sim
258 957 503 Sim Sim Subnacionais
2118516  Subnacionais Subnacionais Nédo
12 363 Nédo Nédo Nédo
983 800 Nao Nao Nao
502 265 Sim Sim Sim
30904659 Subnacionais Sim Subnacionais
445 974 Néo Sim Nédo
612 000 Nao Sim Sim
919 247 \E Néo
3155614  Subnacionais Subnacionais Subnacionais
2734740 Nao Sim Nao
22209 Nao Nao Nao
56 601 Nao Nao Nao
27176 Nao Nao Nao
190 746 Nao Nao Nao
321191 Nao Nao Nao
1287012 Nao Subnacionais Subnacionais
4051705 Nao Sim Nao

AUDITORIAS DAS
VIAS PUBLICAS

Em vias Em vias
novas existentes

Sim Sim

Sim Sim

Sim  Parcial
Sim Sim

Nao Sim

Sim Sim

Nao Sim

Sim Sim

Sim  Parcial
Sim  Parcial
Sim Sim

Sim Sim

Sim  Parcial
Sim  Parcial
N&o Sim

Nao Néo

Sim  Parcial
Sim Nédo

Néo Nédo

Nao Sim

Néo Nédo

Sim Sim

Nao Sim

Ndo  Parcial
Sim Néo

Sim  Parcial
Sim Nao

Sim  Parcial
Nao Sim

Sim

Nao Sim

Sim Nao

PADROES DOS
VEiCULOS

Signatario do
Férum Mundial

LEGISLACAO PARA VEICULOS
NOVOS E IMPORTADOS,

Efetua-  paraa Harmo- Carros novos
daspor  nizagiodas  sujeitosa  Cintos de
dente Veiculos  Carros Novos traseiros
Sim Sim Nao Sim
Nao Sim
Nao Nao Nao Sim
Sim Sim Sim Nao
Nao Nao N&o Nao
Nao Nédo Sim
Sim Sim Nao Sim
Nao Nao Sim Sim
Sim Nao Nao Sim
Sim Nao Nao Sim
Sim Sim
Nao Nao Nédo Nao
Sim Nao Nao Néo
Sim Nao Sim Sim
N&o Sim Sim Sim
Nao Nao Nao
Nao Nao Nédo Sim
Sim Nao Sim
Nao Néao Sim
Nao Sim Sim Sim
Nao Néao Nao
Sim Nao Nao Sim
Sim Nao
Sim Nao Nédo Sim
Nao
Nao Nao Nédo Sim
Nao Nao Sim
Nao Sim
Nao Nao Sim Sim
Nao
Nao Nao Nao Sim
Nao Sim Sim

e

EXIGE
Sistema
de freios
antiblo-

Airbags  queio
Sim Sim
Sim Sim
Nao Nao
Nao Nao
Ndo  Nao
Nao Sim
Nao Nao
Nao Nao
Nao Nao
Sim Nao
Nao Nao
Nao Nao
Nao Nao
Sim Nao
Sim  Nao
Nao Nao
Sim Sim
Sim Sim
Nao Nao
Nao Nao
Nao Nao
Nao Nao
Nao Nao
Nao Nao
Nao Nao
Néao Nao
Néo
Néo Nao
Néo Nao
Néo Néo
Ndo  Nao

Controle
eletronico
de
estabilidade

Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Sim
Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Sim
Nao
Sim
Nao
Nao
Nao
Nao
Nao
Nao

Nao

Nao

Nao

Nao
Nao

Nao

SISTEMA
DE PENALI-
DADES E
PONTUCAO
IMPLANTA-
DOS

Sim
Nao
Sim
Sim

Sim

*Hasta julio de 2011.
° Subnacionais.
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